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1 
กลาวนํา             

                 ปจจุบันเปนยุคที่โลกไรพรมแดน การติดตอสื่อสาร การคาขายหรือการดําเนินกิจกรรมจากซีกโลก
หน่ึงไปยังอีกซีกโลกหน่ึงเปนเร่ืองที่ปกติมาก   เกือบจะเหมือนเปนกิจวัตรประจําวันของบุคคลโดยทั่วไป   
แตสิ่งหน่ึงที่ไมเคยเปลี่ยน คือการขนสงสินคาจากประเทศหน่ึงไปยังอีกประเทศหน่ึง การขนสงทางทะเลยัง
เปนคําตอบที่ใชไดจากอดีตถึงปจจุบัน   เน่ืองจากมีคาใชจายที่ถูกและสะดวกกวา  เมื่อเปรียบเทียบกับการ
ขนสงทางบกและทางอากาศ ประกอบกับความกาวหนาทางวิทยาศาสตร    ดังน้ันอุปกรณตาง ๆ ที่เกี่ยวของ
กับการขนสงทางทะเลจึงไดถูกพัฒนาอยูตลอดเวลา  ไมวาจะเปน  รูปแบบ   ชนิด    ขีดความสามารถของเรือ 
และอุปกรณตาง ๆ  ที่ใชในเรือ  เคร่ืองมือที่ใชหาตําบลที่เรือ  ทาเรือ  และเคร่ืองหมายชวยในการเดินเรือ  
ทั้งน้ี ในการพัฒนาขีดความสามารถในดานตาง ๆ   ที่กลาวมาแลวก็เพื่อใหเรือตาง ๆ เดินทาง ถึงจุดหมาย
ปลายทางไดปลอดภัย และสงสินคา ทันเวลาตามที่กําหนดน่ันเอง 

             กระโจมไฟเกาะรางเกวียน จ.ชลบุร ี                                                      กระโจมไฟเกาะโลซิน จ.ปตตานี 

                ถึงแมวาเคร่ืองมือตาง ๆ จะพัฒนาไปมากเพียงใดก็ตาม แตอุบัติเหตุอันเกิดจากเรือโดนกันยังเกิดขึ้น
อยางสม่ําเสมอ    ดังน้ันจึงมีการพัฒนาอุปกรณเพื่อที่จะตอบสนองความตองการของนักเดินเรือที่มีความ
ตองการทราบขอมูลตาง ๆ  เพื่อที่จะนําเรืออยางปลอดภัย  โดยขอมูลที่นักเดินเรือตองการทราบมีหลัก ๆ   
เชน ตําบลที่ของเรือ เข็มและความเร็วเรือ  ประเภทของเรือ   ทิศทางและระยะจากเรือที่ตนเองอยู   ฯลฯ  จึงได
มีการพัฒนาอุปกรณตาง ๆ    เพื่อใหทราบขอมูลของเรือลําอ่ืน ๆ ดวยการใชวิทยุ เรดาร ในการตรวจจับเปา
เพื่อหาขอมูลเรือที่อยูบริเวณใกลเคียง แตเคร่ืองมือที่กลาวมาแลวในเบื้องตน ตางมีขีดจํากัดในการใชงาน เชน  
การสื่อสารทางวิทยุมีขีดจํากัดดานภาษาที่ใชแตละประเทศที่แตกตางกัน และไมสามารถมองเห็นภาพได  
สวนการใชเรดารน้ัน มีขีดจํากัดเมื่อถูกบดบังดวยภูมิประเทศและขอมูลที่ไดไมพอเพียงตอความตองการ 
นักเดินเรือจึงตองการเคร่ืองมือที่สามารถแกปญหาในเร่ืองขีดจํากัดดานทัศนะวิสัยในการมองเห็น ทั้งจาก
สภาพอากาศ      การถูกบดบังดวยภูมิประเทศ    ภาษาที่ใชในการสื่อสารที่แตกตางกันได  และสามารถสงผาน
ขอมูลจากเรือลําหน่ึง ไปแสดงยังเรืออีกลําหน่ึง ซึ่งเปนการ รับ - สงขอมูลแบบอัตโนมัติ มีระบบแสดงผล
ขอมูลแบบรูปภาพ ขอความและเสียงได  เคร่ืองมือที่พัฒนาเพื่อสนองความตองการดังกลาว คือระบบ AIS 
(AUTOMATIC  IDENTIFICATION  SYSTEM ) หรือระบบพิสูจนทราบโดยอัตโนมัติ น่ันเอง 
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ระบบ  AIS  (AUTOMATIC  IDENTIFICATION  SYSTEM ) 

                    ระบบAIS เปนระบบรับสงสัญญาณคลื่นวิทยุยาน VHF  Maritime   Band   เพื่อใชรับสงขอมูล 
จากเรือลําหน่ึงไปใหกับเรือหรือจากเรืออ่ืนๆ หรือสถานีชายฝง ที่อยูบริเวณใกลเคียงโดยอัตโนมัติ  
 

 
                                                    ภาพแสดงการรับ - สงขอมูลในระบบ AIS Network 
               
หลักการทํางานของระบบ AIS  (AUTOMATIC IDENTIFICATION SYSTEM ) 

                   ๑. กระจายคลื่นวิทยุอัตโนมัติและรับสงสัญญาณคลื่นวิทยุ ดวยการสงสัญญาณวิทยุยาน VHF    
Maritime    Band      ในยานความถี่  ๑๖๑.๙๗๕  MHz  ( ชอง 87 B )  สําหรับ AIS ชองที่ 1 และ ๑๖๒.๐๒๕ 
MHz ( ชอง 88 B )  สําหรับ AIS ชองที่ 2  แบบอัตโนมัติตอเน่ือง  
                 ๒. ระบบ AIS Network ใช AIS Message ระบบ TDMA ( Time Division Multiple Access ) 
โดยใน ๑ วินาที จะแบงชองยอยในการสื่อสารขอมูลเปนชองตาง ๆ จํานวน ๓๗๖ ชอง แตละชองมีขนาด 
๒๖.๖ มิลลิวินาที  ในการสื่อสารขอมูลตาง ๆ ของเรือเชน ชื่อเรือ เข็ม ความเร็วเรือ ฯลฯ  
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                                                 ภาพแสดงตัวอยางการทํางานของระบบ  TDMA 

                จากภาพเรือ A สงขอมูลตําบลที่ ในคร้ังแรกชอง ๓ ในขณะเดียวกันก็จองชองในการสงขอมูลใน
เวลาถัดไปในชอง ๑๗ ดวย ซึ่งในการจองชองสัญญาณจะมี ๒ แบบ คือ 
                ๑. แบบ RATDMA ( Random Time Division Multiple Access ) เปนระบบการจองชองสัญญาณ
แบบสุม คือชองสัญญาณไหนวางจะใชชองสัญญาณน้ัน ซึ่งเหมาะสําหรับบริเวณที่มีการจราจรทางนํ้าที่คับคั่ง
และไมกําหนดลําดับความสําคัญของเรือ 
                ๒. แบบ FATDMA ( Fix Time Division Multiple Access ) เปนระบบการจองชองสัญญาณแบบ
แบงชองสัญญาณใหกับผูใช (เรือ) ตางๆ ที่กําหนด เหมาะสําหรับการกําหนดลําดับความสําคัญของเรือ  

ขอมูลท่ีไดจากระบบ AIS 
                ขอมูลที่ใชระบบ AIS ในการรับ - สง มีดังน้ี  
              ๑.  หมายเลข IMO Number                ๙.   ความเร็วปจจุบัน (Speed) 
 ๒. นามเรียกขานของเรือ                      ๑๐. อัตราการเลี้ยว (RoT – Rate of Turn) 
 ๓. ชื่อเรือ (Vessel Name)       ๑๑. ทิศหัวเรือ (เข็มเรือจากเข็มทิศไจโร) (Heading) 
 ๔. ชนิดของเรือ (Vessel Type)             ๑๒. สถานะการเดินเรือการกินนํ้าของเรือ (Draught) 
 ๕. ขนาดของเรือ (Dimension)     ๑๓. ชนิดของระวางสินคา (Cargo Type) 
 ๖. ตําแหนงของเรือ (LAT/LONG) ๑๔. จุดหมายปลายทาง (Destination) 
 ๗. เวลาลาสุด       ๑๕. วันเวลาที่จะเดินทางถึงจุดหมาย (ETA) 
 ๘. ทิศทางการเดินเรือ (Course) 
       



4                                 
รูปแบบในการสงขอมูลของระบบ AIS 

๑. การปอนขอมูลจากผูติดต้ังและไมตองทําการแกไขตลอดการใชงานไดแก 
                   ๑.๑  หมายเลข IMO Number (ตองขอขึ้นทะเบียนจากกรมเจาทา กระทรวงคมนาคม ยกเวนเรือ    
                           ของ ทร. จะกําหนดขึ้นมาเอง) 
                   ๑.๒ นามเรียกขานของเรือ 
                   ๑.๓ ชื่อเรือ (Vessel Name) 
                   ๑.๔ ชนิดของเรือ (Vessel Type) 
                   ๑.๕ ขนาดของเรือ (Dimension) 
                   ๑.๖ วงหันของเรือ (Rot – Rate of Turn) 
             ๒. ขอมูลที่ทางเรือตองทําการปอนเขาระบบทุกคร้ังเมื่อออกเรือ 
                   ๒.๑  อัตราการกินนํ้าของเรือ (Draught) 
                   ๒.๒ ชนิดของระวางสินคา (Cargo Type) 
                   ๒.๓ จุดหมายปลายทาง (Destination) 
                   ๒.๔ วันเวลาที่จะเดินทางถึงจุดหมาย (ETA) 
            ๓. ขอมูลที่ไดจากการคํานวณของ GPS ( Global Position System )  
                    ๓.๑ ตําแหนงของเรือ (LAT/LON) 
                    ๓.๒ เวลาที่สง 
                    ๓.๓ ทิศทางการเดินเรือ (Course) 
                    ๓.๔ ความเร็วเรือ (Speed) 
การตอพวงอุปกรณตาง ๆ เขากับระบบ AIS  
               เราสามารถตอพวงระบบ AISเขากับระบบตางๆได เชนระบบ ECDIS และเรดาร เปนตน         และ 
สามารถแสดงผลขอมูลที่เปนขอความและรูปภาพดวยจอภาพของระบบ AIS และจอภาพของระบบ ECDIS 
และจอเรดาร ซึ่งทําใหมีความปลอดภัยในการเดินเรือมากยิ่งขึ้น 
                   
 
 
 
 
 
 
 
 
 
                                                                 การเชื่อมตออุปกรณตาง ๆ เขากับระบบ AIS 
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การแบงประเภทของระบบ AIS 
              ๑. Class A  เปนประเภทที่ใชบนเรือโดยทั่วไปที่กําหนดมาตรฐานโดย IMO จะสงสัญญาณบอก
ขอมูลและสถานะของตนเองทุก ๆ ๒ - ๑๐ วินาที   โดยมีกําลังสงไมนอยกวา ๑๒.๕ watts   ขอมูลจะถูกสง
ทุก ๆ ๓ นาที  
                ๒. Class B รูปแบบและลักษณะการทํางานเหมือนกับ Class A แตมีขีดความสามารถลดลงจาก 
Class  A  ดังน้ี  
                        ๒.๑  ความถี่ในการสงขอมูลนอย กวา Class A  
 ๒.๒ ไมสงขอมูล นามเรียกขาน 
 ๒.๓.ไมสงขอมูล เวลาถึงที่หมายโดยประมาณ 
 ๒.๔ สามารถรับ แตไมสามารถสงตอขอความที่ใสรหัสมาได 
 ๒.๕ ไมสามารถสงเวลาการสงขอมูลได 
                 ๓. Class AtoN  เปนระบบ AIS ที่ใชกับเคร่ืองหมายทางเรือ (ตอไปเรียกวา สถานีลูกขาย ) เพื่อสง
ขอมูลตาง ๆ ไปแสดงบนเรือ และหนวยงานที่ทําการควบคุมเคร่ืองหมายทางเรือ (ตอไปเรียกวาสถานีควบคุม)      
โดยขอมูลของเคร่ืองหมายทางเรือที่สงไปยังเรือตาง ๆ มี ชื่อของเคร่ืองหมายทางเรือน้ัน ๆ ทิศทางและ
ระยะทางจากเรือถึงเคร่ืองหมายทางเรือ รวมถึงตําบลที่ของเคร่ืองหมายทางเรือ   สําหรับขอมูลของ
เคร่ืองหมายทางเรือที่สงจากสถานีลูกขายไปยังสถานีควบคุมหลักมี ชื่อ  ตําบลที่  ระยะทางและทิศทาง 
ตลอดจนสถานะการทํางานตาง ๆ ของเคร่ืองหมายทางเรือน้ัน ๆ เชน สถานะของแบตเตอร่ี  จํานวนหลอดไฟ
ที่ใชการได  ลักษณะไฟ และสถานะของไฟติดและไฟดับเปนตน 
                ๔.  รูปแบบการใชงาน AIS Class AtoN มีดังน้ี 
                     ๔.๑  Real AtoN  เปนการนําอุปกรณ  AIS  AtoN  Transponder  ไปตอเขากับอุปกรณ 
เคร่ืองหมายทางเรือโดยตรง  และสงขอมูลของเคร่ืองหมายทางเรือน้ัน ๆ ไปยังเรือและสถานีควบคุมหลัก 
 
 AtoN Transponder                                                                                                           GPRS Router  

 
                                    
                     
 
               
                                                                                                                                    Lantern  Interface  
                                                                                                                                    Controller 
 
 
 
Surge Protector                                     อุปกรณตาง ๆ ของ AIS Class AtoN                   Solar Charger  
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                    ๔.๒  Synthetic AtoN เคร่ืองหมายทางเรือที่มีอยู แตยังไมไดติดต้ังระบบ AIS และอยูในรัศมี
ประมาณ ๓๐ ไมล จากสถานีควบคุม เราสามารถใชโปรแกรมของระบบAIS สรางใหปรากฏเสมือนมีระบบ 
AIS ติดต้ังที่เคร่ืองหมายทางเรือน้ัน โดยการสง Message 21 จาก AIS Base Station ซึ่งมี ๓ แบบคือ 
  ๔.๒.๑ Monitored Synthetic AtoN เปนแบบ AIS Base Station สามารถติดตอกับ AtoN 
ผานระบบสื่อสารใด ๆ เพื่อตรวจสอบตําแหนงและสถานะจริง ๆ ของ AtoN ได  
  ๔.๒.๒ Predicted Synthetic AtoN เปนแบบ AIS Base Station ไมสามารถติดตอกับ 
AtoN ผานระบบสื่อสารใด ๆ ทําใหไมทราบตําแหนงและสถานะจริงๆ ของ AtoN ได  ซึ่งควรใชกับ 
เคร่ืองหมายทางเรือ ประเภทประภาคาร กระโจมไฟ หรือหลักนํา สวนทุนไฟไมควรใชเน่ืองจากทุนอาจไม
อยูตําบลที่เดิมซึ่งถาหากเราสงขอมูลโดยใชตําบลที่เดิมตลอดเวลาอาจเปนอันตรายตอการเดินเรือได 
 ๔.๓ VIRTUAL AtoN   ไมมีเคร่ืองหมายทางเรือ และไมมีระบบ AIS  แตอยูในรัศมีประมาณ 
๓๐ ไมล จากสถานีควบคุม เราสามารถใชโปรแกรมของระบบ AIS สรางใหปรากฏเสมือนมีเคร่ืองหมายทาง
เรือ ติดต้ังระบบ AIS บริเวณน้ัน โดยการสง Message 21 จาก AIS Base Station เรือที่ไดรับขอมูลจะเห็น 
AtoN บนระบบ AIS และระบบแผนที่อิเล็กทรอนิกส โดยจะมี Flag ในขอมูล AIS Message 21 ที่บอกให
ผูรับทราบวา AtoN น้ีเปน Virtual AtoN  เหมาะสําหรับใชชั่วคราว เพื่อกําหนดตําแหนง หรือระบุขอบเขต 
ในกรณีฉุกเฉินเชนแทน ทุน ในกรณีที่เกิดอุบัติเหตุหรือเหตุการณตางๆ เมื่อทําการวางทุนจริงแลว จึงลบ 
Virtual Buoy ออก                    
การรายงานขอมูลของระบบ AIS 
             การรายงานขอมูลจะอยูในรูปของขอความหัวขอตามตาราง ซึ่ง AIS แตละประเภทมีขีดความสามารถ
ในการรายงานขอมูลที่แตกตางกันตามตาราง 

                                               ตารางเปรียบเทียบการรายงานขอมูลของ AIS ประเภทตาง ๆ 
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ขอความท่ีควรทราบในระบบ AIS มีดังน้ี 
         ๑.  Message 6 เปนการสงขอความจากเคร่ือง  AIS   หน่ึงไปยังเคร่ือง  AIS    เคร่ืองอ่ืนแบบเจาะจงผูรับ 
          ๒. Message 8 เปนการสงขอความจากเคร่ือง  AIS    หน่ึงไปยังเคร่ือง AIS  เคร่ืองอ่ืนแบบไมเจาะจงผูรับ  

         ๓. Message 14 เปนการสงขอความขอความชวยเหลือตาง ๆ  เชนเรือเกยต้ืน เรือกําลังจะจม ฯ ซึ่งโดย
ปกติจะเปนขอความสําเร็จรูปที่มีอยูในเคร่ืองแลว หากตองการสงขอความ ก็เพียงแตกดปุมสงขอความแลว
ขอความน้ัน ๆ ก็จะถูกสงออกไปโดยอัตโนมัติ 

          ๔.  Message 21 เปนการสงรายงานเกี่ยวกับสถานะเคร่ืองหมายชวยในการเดินเรือ 
 
ความถี่ในการรายงานขอมูล  
      ๑.  Message 21 เหมาะสมที่จะทําใหเรือใด ๆ   ที่เคลื่อนที่เขามาใกล  AtoN   ไดรับขอมูล  AtoN  
Message 21 อยางนอย 3 Message นับต้ังแตเขามาในรัศมีของ AIS AtoN  จนกระทั่งถึง AtoN 
     ๒. Message 6 – AtoN Monitoring  ความถี่ไมไดกําหนดขึ้นอยูกับหนวยงานเจาของ AtoN   โดยทั่วไป 
จะกําหนดใหสงดวยความถี่เดียวกับ Message 21 ดวยสาเหตุเร่ืองการประหยัดพลังงาน 
        ๓. ความถี่ในการรายงานขอมูล Message 8 ซึ่งปกติจะสงขอมูลสมุทรศาสตรและอุตุนิยมวิทยา  ความถี่
ไมไดกําหนดขึ้นอยูกับหนวยงานเจาของ AtoN สวนใหญจะใชความถี่นอยกวา Message 6 เน่ืองจากไม
ตองการขอมูลถี่มาก ๆ  เชน ๓๐ นาที หรือ ๖๐ นาที สงหน่ึงคร้ัง  
 
รูปแบบการสงขอมูล 
            ปกติจะมีรูปแบบการสงขอมูล ๓ รูปแบบตามตารางซึ่งแบบที่นิยมใชไดแกแบบ B หรือแบบ C 
เน่ืองจากใหประสิทธิภาพในการสงที่ดี 
 
                                                  
                                                           
 
 
 
 
 
 
 
                                                                การสงขอมูลในรูปแบบตาง ๆ 
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สวนประกอบของระบบ AIS Class A และ Class B 
     AIS Class A และ Class B ๑ ชุดเคร่ืองประกอบดวย 
              ๑. เคร่ืองสงวิทยุยาน VHF Maritime Band  ๑ เคร่ือง สามารถต้ังความถี่ไดตามความตองการ ซึ่งโดย 
                   ปกติจะต้ังไวที่ ๑๖๑.๙๗๕ MHz และ ๑๖๒.๐๒๕ MHz 
              ๒. เคร่ืองรับวิทยุ VHF Maritime Band  ๒ เคร่ือง 
              ๓. เคร่ืองหาที่เรือดวยดาวเทียม GPS ๑ ชุด 
              ๔. โปรแกรมควบคุมการทํางานของระบบ 
              ๕. จอแสดงผล  
              ๖. เสาอากาศ VHF พรอมสายสัญญาณ ๑ ชุด                                           
              ๗. เสาอากาศ GPS พรอมสายสัญญาณ ๑ ชุด 
                           อุปกรณตาง ๆ ของระบบ AIS 
ขอบังคับใชระบบ AIS           
    ขอบังคับของ IMO ใหเรือดังตอไปน้ีตองติดต้ังระบบ AIS                    
    ๑.  เรือที่สรางใหมหลัง วันที่ ๑ ก.ค.๔๕  ดังตอไปน้ี 
         ๑.๑   เรือทุกประเภทที่เดินทางระหวางประเทศระวางขับนํ้า ๓๐๐ ตันกรอส ขึ้นไป 
         ๑.๒  เรือสินคาที่ขนสงสินคาในประเทศ มีระวางขับนํ้าต้ังแต ๕๐๐ ตันกรอส ขึ้นไป 
         ๑.๓  เรือโดยสารทุกขนาด ที่เดินทางทั้งในประเทศและตางประเทศ 
    ๒. เรือที่เดินทางระหวางประเทศที่สรางกอนวันที่ ๑ ก.ค.๔๕ ที่มีคุณสมบัติดังตอไปน้ี 
         ๒.๑  เรือโดยสารใหติดต้ังกอนวันที่ ๑ ก.ค.๔๖ 
         ๒.๒ เรือนํ้ามันใหติดต้ังกอนการตรวจเรือหลัง วันที่ ๑ ก.ค.๔๖ 
         ๒.๓ เรืออ่ืนๆที่มีระวางขับนํ้าต้ังแต ๓,๐๐๐ ตันกรอส แตไมถึง ๕๐,๐๐๐ ตันกรอส ใหติดต้ังกอนการ
ตรวจเรือหลัง วันที่ ๑ ธ.ค.๔๗ 
          ๒.๔  เรืออ่ืนๆที่มีระวางขับนํ้าต้ังแต ๕๐,๐๐๐ ตันกรอส ติดต้ังกอนวันที่  ๑ ก.ค.๔๗ 
    ๓. เรือที่เดินทางในประเทศติดต้ังกอนวันที่ ๑ ก.ค.๕๑ 
         กลาวโดยสรุปเรือขนาด ๓๐๐ ตันกรอส ทุกลําจะตองติดต้ังระบบ AIS ใน  ๑ ก.ค.๕๑     
ประโยชนของระบบ AIS  
           ๑. ดานเศรษฐกิจ ลดความสูญเสียในการเกิดอุบัติเหตุทางเรือ เน่ืองจากระบบ AIS ชวยใหการเดินเรือ
มีความปลอดภัยมากยิ่งขึ้น ทั้งในการเดินทางในเสนทางเดินเรือปกติ และการควบคุมการจราจรทางนํ้า
บริเวณทาเรือ หรือบริเวณนานนํ้าจํากัดที่มีการเดินเรือมาก ตลอดจนสามารถแจงขาวสารตาง ๆ ที่สําคัญเชน 
ขอมูลอุตุนิยมวิทยา ขอมูลสมุทรศาสตร และขอมูลภัยพิบัติตาง ๆ เชน สึนามิ หรือแผนดินไหว ใหกับทางเรือ
ตาง ๆ ที่อยูในความรับผิดชอบได   
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๒. ดานการทหาร สามารถนําระบบ AIS มาประยุกตใชในกิจการทหารไดหลายวิธี      เชน การติดตาม
เรือของกองทัพเรือ การตรวจสอบเรือที่ละเมิดอธิปไตยในนานนํ้าไทย การตรวจสอบเรือที่กระทําผิดกฎหมาย 
ซึ่งสํานักงานตํารวจแหงชาติไดติดต้ังระบบ AIS กับเรือนํ้ามันเพื่อปองกันการคานํ้ามันที่ผิดกฎหมายเปนตน 

 
   การพัฒนาระบบ AIS ของกรมอุทกศาสตร  

                     กรมอุทกศาสตรมีความตองการในการใชงานระบบ
ควบคุมการทํางานของประภาคารจากระยะไกล (AIS Class AtoN) 
มาต้ังแตเร่ิมตนแลว   แตเน่ืองจากในขณะน้ันกรมอุทกศาสตร 
ไมไดรับงบประมาณในการสนับสนุน    นาวาเอก นคร  ทนุวงษ      
ผูอํานวยการกองเคร่ืองหมายฯในขณะน้ัน      จึงไดนําแนวคิดมา
พัฒนาระบบแจงเหตุกระโจมไฟดับระยะที่ ๑   โดยจัดทําระบบ
ตนแบบ ที่จะทํางานตรวจจับสัญญาณผิดปกติเมื่อกระโจมไฟดับ 
และสงคลื่นสัญญาณทางคลื่นวิทยุ  VHF / FM   ความถี่วิทยุ 
149.125  MHz  ไปที่สถานีควบคุม  ซึ่งจะรับสัญญาณ      และสง
เสียงเตือนใหเจาหนาที่ทราบ       เจาหนาที่ผูเกี่ยวของก็จะทําหนาที่              พล.ร.อ. ศ.นคร  ทนุวงษ 
ตรวจสอบสถานะของกระโจมไฟที่แจงมาน้ันวาเปนกระโจมไฟที่ไหนดับ     โดยแจงเปนเสียงคนพูด  เชน     
กระโจมไฟแมกลองดับ หรือกระโจมไฟทายตาหมื่นดับ เปนตน            เมื่อเจาหนาที่ที่เกี่ยวของตรวจสอบ
วาเปนเสียงที่ถูกบันทึกไวที่กระโจมไฟจริง       ก็จะดําเนินการสงเจาหนาที่เดินทางไปแกไขในโอกาสแรก
โดยใชงบประมาณในการดําเนินการวิจัยประมาณ ๕๘๗,๐๐๐ บาท  ระยะเวลาในการดําเนินการ ๒ ป    
ตอมา นาวาเอก ธนพล วิชัยลักขณา ผูอํานวยการกองเคร่ืองหมายฯในขณะน้ัน (พ.ศ.๒๕๔๘) ไดดําเนินการ
ของงบประมาณอุดหนุนจาก สวพ.กห. จํานวน ๘๒๔,๕๖๐ บาท   เพื่อพัฒนาระบบแจงเหตุกระโจมไฟดับ      
ระยะที่ ๒ โดยมีระยะเวลาดําเนินการ ๒ ป (ปงบประมาณ ๒๕๔๘ - ๒๕๔๙) และขอขยายระยะเวลาตอ
อีก ๑ ป  ถึง งบประมาณ ๒๕๕๐ โดยมีวัตถุประสงคดังน้ี  
       ๑.  เพิ่มระยะทางในการแจงเตือนใหไกลและครอบคลุมพื้นที่มากขึ้น     

           ๒. ปรับปรุงวงจรตรวจจับและรับ-สงสัญญาณใหมีประสิทธิภาพสูงขึ้น  
   ซึ่งในการดําเนินการสามารถตรวจสอบสถานะของกระโจมไฟ  ไดผลเปน 
   ที่นาพอใจ    แตระบบดังกลาวมีขีดจํากัด คือ  สามารถแจงสถานะไฟมายัง 
   สถานีควบคุมไดเทาน้ัน แตไมสามารถสงขอมูลใหเรือตาง ๆ ได 
                      วันที่  ๒๖ ธันวาคม ๒๕๔๗   ไดเกิดคลื่นสึนามิ บริเวณชายฝง 
   ตะวันตกของประเทศไทย สรางความเสียหาย   ใหแกชีวิตและทรัพยสินของ          น.อ.ธนพล  วิชัยลักขณา 
   ประชาชนเปนจํานวนมาก   เพื่อปองกันภัยพิบัติดังกลาว  รัฐบาลโดยมีกระทรวงวิทยาศาสตรและเทคโนโลยี   
   เปนหนวยงานหลัก ไดทําเร่ืองใหหนวยงานที่มีหนาที่รับผิดชอบเกี่ยวกับกับภัยพิบัติดังกลาว  เสนอโครงการ 
   ตาง ๆ   เพื่อปองกันเหตุการณที่อาจจะเกิดขึ้นในอนาคต    นาวาเอก ธนพล  วิชัยลักขณา   (ผูอํานวยการกอง-  
   เคร่ืองหมายทางเรือในขณะน้ัน)  ไดทําโครงการจัดหาระบบควบคุมติดตามเคร่ืองหมายทางเรือระยะไกลโดย 



10 

 
   ระบบสารสนเทศ  (AIS)   เปนโครงการจัดหาระบบในระยะ ๔ ป    รวมเปนเงินทั้งสิ้น  ๓๑๖  ลานบาท   โดย 
   งบประมาณแผนดินประจําปงบประมาณ  ๒๕๔๘ - ๒๕๕๑ 
 
 สถานี AIS ของกรมอุทกศาสตร  

• สถานีควบคุมหลัก 
• สถานีควบคุมยอย  
• สถานีทวนสัญญาณ 
• สถานีลูกขาย 

สถานีควบคุมหลัก (AIS Base Station) 
 สถานีควบคุมหลักต้ังอยู ณ กรมอุทกศาสตร ทําหนาที่รับสงขอมูลระหวางเรือ สถานีควบคุมยอย 
และสถานีลูกขาย โดยการรับสงขอมูลผานชองทางการสื่อสารตาง ๆ เพื่อนําเอาขอมูลตาง ๆ ของเรือ และ
เคร่ืองหมายทางเรือที่ติดต้ังระบบ AIS มาประมวลผล บันทึกและแสดงผลบนแผนที่อิเล็คทรอนิคส 
นอกจากน้ี สถานีควบคุมหลักยังสามารถควบคุมและสั่งการไปยังสถานีลูกขายไดอีกดวย เชน สั่ง ปด - เปดไฟ 
เปลี่ยนลักษณะไฟ ตลอดจนตรวจสอบสถานะการทํางานตาง ๆ ของสถานีลูกขาย เปนตน 
สถานีควบคุมยอย (Remote Site)  
 ทําหนาที่รับสัญญาณจากเคร่ืองหมายทางเรือและเรือตาง ๆ ที่ติดต้ังระบบ AIS เพื่อนํามาแสดงผล 
บันทึกและสงขอมูลไปยังสถานีควบคุมหลัก เพื่อที่สถานีควบคุมหลักจะไดนําขอมูลเหลาน้ันไปทําการ
ประมวลผลและจัดการบริหารขอมูลที่ไดมา ใหอยูในรูปแบบของ สารสนเทศเคร่ืองหมายทางเรือ ที่พรอมจะ
นําไปใชงานไดตอไป  
สถานีทวนสัญญาณ 
 สถานีทวนสัญญาณ    ทําหนาที่ทวนสัญญาณเปาที่อยูหางจากสถานีควบคุมเกิน ๓๐ ไมล  และสงตอ
สัญญาณที่ไดจากเปาไปยังสถานีควบคุมยอยและสถานีควบคุมหลัก    ขณะน้ีไดมีติดต้ังที่กระโจมไฟเกาะไผ 
จ.ชลบุรี   กระโจมไฟตากใบ จ.นราธิวาส  และกระโจมไฟเกาะกูด จ.ตราด   
สถานีลูกขาย AIS A to N 
 เปนเคร่ืองหมายชวยในการเดินเรือ   และแจงสถานะการทํางานตาง ๆ ของตัวเอง ใหหนวยงานที่
รับผิดชอบทราบ    แตสถานีลูกขายไมสามารถสงขอมูลเรือเปามายังสถานีควบคุมได   กลาวคือ สถานีลูกขาย
สามารถสงไดเฉพาะสถานะของตัวเองเทาน้ัน 
จํานวนสถานี AIS ของกรมอุทกศาสตรท่ีติดตั้งแลวมีดังน้ี 

๑. สถานีควบคุมหลักที่กรมอุทกศาสตร ๑  สถานี  
๒. สถานีควบคุมยอย ๗ สถานีไดแก  

๒.๑ สถานีควบคุมยอยสถานีอุทกศาสตรสัตหบี 
๒.๒ สถานีควบคุมยอยประภาคารระยอง 

                  ๒.๓ สถานีควบคุมยอยสถานีอุทกศาสตรหัวหิน 
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                  ๒.๔ สถานีควบคุมยอยสถานีอุทกศาสตรสงขลา 
                  ๒.๕ สถานีควบคุมยอยประภาคารกาญจนาภิเษก 
                  ๒.๖ สถานีควบคุมยอย สถานีอุทกศาสตร ฐท.พง.ทรภ.๓ 
                  ๒.๗ สถานีควบคุมยอย ประภาคารแหลมงอบ 
            ๓. สถานีทวนสัญญาณ  ๓ สถานี 
                 ๓.๑ สถานีทวนสัญญาณกระโจมไฟอาภากร ( เกาะไผ ) 
                 ๓.๒ สถานีทวนสัญญาณกระโจมไฟตากใบ 
                 ๓.๓ สถานีทวนสัญญาณกระโจมไฟเกาะกูด 
           ๔. สถานีลูกขาย   ๓๙ สถานี 

๔.๑ สถานีลูกขายกระโจมไฟอาภากร  (เกาะไผ)  จ.ชลบุรี 
๔.๑ สถานีลูกขายกระโจมไฟพาหุรัตน (เกาะจวง) จ.ชลบุรี 
๔.๓ สถานีลูกขายกระโจมไฟแหลมนํ้าศอก จ.ตราด 
๔.๔ สถานีลูกขายกระโจมไฟแหลมเจริญ   จ.ระยอง 
๔.๕ สถานีลูกขายกระโจมไฟบานแหลม  จ.เพชรบุรี 
๔.๖ สถานีลูกขายกระโจมไฟวชิรประภา (เขาตะเกียบ)  จ.ประจวบฯ 
๔.๗ สถานีลูกขายกระโจมไฟแหลมแมรําพึง จ.ประจวบฯ 
๔.๘ สถานีลูกขายกระโจมไฟทับละมุ  จ.พังงา 
๔.๙ สถานีลูกขายประภาคารกาญจนาภิเษก  จ.ภูเก็ต    
๔.๑๐ สถานีลูกขายประภาคารเกาะนก  จ.ตรัง 
๔.๑๑ สถานีลูกขายกระโจมไฟเกาะมันนอก  จ.ระยอง 
๔.๑๒ สถานีลูกขายประภาคารแหลมงอบ  จ.ตราด 
๔.๑๓ สถานีลูกขายประภาคารหลังสวน จ.ชุมพร 
๔.๑๔ สถานีลูกขายประภาคารเกาะมัตโพน จ.ชุมพร 
๔.๑๕ สถานีลูกขายกระโจมไฟแหลมตะลุมพุก จ.นครฯ 
๔.๑๖ สถานีลูกขายประภาคารเกาะปราบ  จ.สุราษฏรฯ 
๔.๑๗ สถานีลูกขายกระโจมไฟแหลมใหญ  จ.สุราษฏรฯ 
๔.๑๘ สถานีลูกขายประภาคารเกาะตะเภานอย  จ.ภูเก็ต 
๔.๑๙ สถานีลูกขายกระโจมไฟเกาะสะระณีย  จ.ระนอง 
๔.๒๐ สถานีลูกขายกระโจมไฟประภาสวชิรกานต (เกาะรา)  จ.พังงา 
๔.๒๑ สถานีลูกขายกระโจมไฟปตโชติวชิราภา (เกาะลันตา) จ.กระบี่ 
๔.๒๒ สถานีลูกขายกระโจมไฟสมุทรวชิรนัย (เกาะนก) จ.กระบี่  
๔.๒๓ สถานีลูกขายกระโจมไฟเกาะยาว จ.สตูล 
๔.๒๔ สถานีลูกขายทุนไฟปากรองนํ้าทาเทียบเรือจุกเสม็ด  จ.ชลบุรี 
๔.๒๕ สถานีลูกขายกระโจมไฟหินขี้เสือ จ.ชลบุรี 
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๔.๒๖ สถานีลูกขายกระโจมไฟเกาะชาง  จ.ตราด 
๔.๒๗ สถานีลูกขายกระโจมไฟคลองใหญ  จ.ตราด 
๔.๒๘ สถานีลูกขายกระโจมไฟเกาะกูด  จ.ตราด 
๔.๒๙ สถานีลูกขายกระโจมไฟเกาะแรด  จ.ประจวบฯ 
๔.๓๐ สถานีลูกขายกระโจมไฟเกาะรางบรรทัด  จ.ชุมพร 
๔.๓๑ สถานีลูกขายกระโจมไฟระโนด  จ.สงขลา 
๔.๓๒ สถานีลูกขายกระโจมไฟตากใบ  จ.นราธิวาส 
๔.๓๓ สถานีลูกขายกระโจมไฟเกาะบุเหลาโบต  จ.ตรัง 
๔.๓๔ สถานีลูกขายประภาคารหินสัมปะยื้อ  จ.ชลบุรี 
๔.๓๕ สถานีลูกขายกระโจมไฟเกาะนก จ.ชลบุรี 
๔.๓๖ สถานีลูกขายกระโจมไฟเกาะทายตาหมื่น จ.ชลบุรี 
๔.๓๗ สถานีลูกขายกระโจมไฟเกาะรางเกวียน จ.ชลบุรี 
๔.๓๘ สถานีลูกขายกระโจมไฟปลายเขื่อนเกาะหมู จ.ชลบุรี 
๔.๓๙ สถานีลูกขายกระโจมไฟหินจุฬา จ.ชลบุรี 

 

  
  

 
 

 

 
 
 

 

 
 

 

 

 

 

 
 
 

 

   

 

 

 

   

 

  

 
ระบบ AIS ของ อศ.ท่ีไดดําเนินการไปแลว 
                            ในปจจุบัน  
สถานีควบคุมหลัก            จํานวน   1  สถานี 
สถานีควบคุมยอย จํานวน   7  สถานี 
สถานีลูกขาย                   จํานวน   39 สถานี 
สถานีทวนสัญญาณ จํานวน  3  สถานี 
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อุปกรณและการเชื่อมตอระบบสถานีควบคุม 
  ๑. ระบบสายอากาศ (Antenna System) 
      ๑.๑ เสาอากาศ (Tower) 
             • แบบสามเหลี่ยม ยึดโยงดวยลวดสลิง (Guy Wire) 
             • ความสูง 45 เมตร โดยประมาณ                                                       
             • ทาสีขาวสลับแดง ทุก ๆ 6 เมตร 
             • มีระบบสายลอฟา และสายดิน 
     ๑.๒ สายอากาศ (Antenna) 
             • ชนิดแพรกระจายคลื่นกึ่งรอบตัว (Omni Directional)                    เสารับสงสัญญาณ 
             • ชื่อเรียก “ Folded Dipole 4 Stacks ”             
             • อัตราขยายสัญญาณ (Gain) 9 dBd. 
             • ความตานทาน (Impedance) 50 โอหม                                 
             • ทนกําลังสงมากกวา 200 วัตต 
             • ปองกันฟาผาไดดี (Direct Coupling Ground)      
      ๑.๓ สายนําสัญญาณ (Transmission Line) 
             • ชนิดความสูญเสียตํ่า (Low Loss Coaxial Cable )                  
             • ความตานทาน (Impedance) 50 โอหม                                           สายนําสัญญาณ 
             • อายุการใชงาน 7-10 ป 
    ๑.๔ อุปกรณกันฟาผา (Lightning Protector)                                         
              • ชนิดกระเปาะกาซ (Gas Discharged) 
              • ปอนสัญญาณได 2 ทิศทาง (Bi-directional )                                 
              • ทนกระแสไดสูงถึง 10 KA                                                 อุปกรณปองกันฟาผา 
              • ชวงความถี่ใชงานต้ังแต DC- 3 GHz 

 ๑.๕ ตัวกรองสัญญาณรบกวน (Cavity Filter)                                   
 • ความตานทาน (Impedance) 50 โอหม 
 • ทนกําลังสงมากกวา 400 วัตต 
 • ชวงความถี่ใชงานต้ังแต 148-174 MHz                                     
 • ชวยปองกันการรบกวนจากความถี่ขางเคียง 
 ๑.๖ สายอากาศ GPS                                 ตัวกรองสัญญาณรบกวน 
 • เปนสายอากาศชนิด Active Antenna 
(เปนสายอากาศที่มีอุปกรณอิเล็กทรอนิกสรวมดวย) 
 • รับสัญญาณดาวเทียมได 12 ชอง 
 • ใชไฟเลี้ยงขนาด 5 โวลต 
                                                                                                                                            เสาอากาศ GPS 
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๒. ระบบเคร่ือง รับ - สงสัญญาณวิทยุ (Transceiver System) 
 -  เคร่ืองรับสงสัญญาณ AIS ชนิดติดต้ังประจําที่ (UAIS Base Unit) 
 -  ทํางานในชองความถี่มาตรฐาน Marine Band ชอง 87B (๑๖๑.๙๗๕ MHz ) และชอง 88B    
          (๑๖๒.๐๒๕ MHz) 
 -  มีภาครับสงแบบ Narrow Band VHF Synthesizer 
 -  รับ-สงขอมูลการเดินเรือกับสถานีลูกขายอ่ืน ๆ ตามมาตรฐาน AIS Message (A-126) 
 -  ทํางานตามขอกําหนดของ IMO ดวยรูปแบบการสงขอมูลแบบ VDL (VHF Data Link) 
 -  เลือกกําลังสงได 2 ระดับ คือ Low 2 วัตต และ Normal 12.5 วัตต 
 -  มีภาครับ GPS ในตัว (Internal GPS Receiver) 
 -  มีชองสื่อสารขอมูลทั้ง TCP/IP , RS-232 และ RS-422 สําหรับการสงขอมูลและปรับต้ังคา 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
                                                       เครื่องรับสงสัญญาณวิทยุ (UAIS BASE UNIT) 
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๓. ระบบเครือขายสื่อสารขอมูล (Data Network) 
     ๓.๑ เครือขายสื่อสารภายในแตละสถานี (LAN : Local Area Network) เชื่อมตอเครือขายดวย Ethernet 
Switch ชนิด 10/100 Mbps ขนาด 16 Port 
     -  เปนจุดเชื่อมตอการสื่อสารขอมูลแบบ TCP/IP ของอุปกรณแตละชนิดในระบบ 
      -  มีหลอดไฟ LED แสดงสถานการณทํางานในแตละ Port 
 
                              
 
      
 
 
                                                                    
 
 
    
                                      สวิตชขนาด 16 พอรต 
 
      ๓.๒  เครือขายสื่อสารขอมูลภายนอกสถานี (WAN : Wide Area Network) 
   - เคร่ืองเชื่อมตอเครือขายภายนอก (Router) 
    - เปนจุดเชื่อมตอการสื่อสารขอมูลแบบ TCP/IP จากเครือขายภายในสูเครือขายภายนอก 
    - สื่อสารผานการเชื่อมตออินเตอรเน็ทความเร็วสูงชนิดเชื่อมตอตลอดเวลา (ADSL) 
    - เชื่อมตอโดยตรงกับคูสายสัญญาณของผูใหบริการอินเตอรเน็ท (TOT) หรือ IP Star 
 

 
                           ADSL Router แบบมีคุณสมบัติโมเด็มและเราเตอรในตัว 
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๔. ระบบควบคุมและแสดงผล (ODU : Operational Display Unit) เปนเคร่ืองคอมพิวเตอรแสดงผลระบบ 
AIS  โดยมีคุณสมบัติดังตอไปน้ี 
     ๔.๑  ความจุ 4.5 TB พรอมระบบ RAID - 5 และระบบ Redundant Power Supply 
     ๔.๒  ติดต้ังโปรแกรมดังตอไปน้ี 
             ๔.๒.๑ โปรแกรมสําหรับแสดงของระบบ AIS  เชน โปรแกรม Titan AVIPS ซึ่งทําใหสามารถ 
แสดงตําแหนงและขอมูลเรือที่ติดต้ังอุปกรณ AIS ซึ่งอยูในรัศมีของสถานีควบคุมน้ัน ทําใหสามารถ
สังเกตการณการเคลื่อนที่และปริมาณเรือที่อยูในรัศมีของสถานีควบคุมแตละแหง และแสดงขอมูลบนแผนที่
เดินเรืออิเลคทรอนิคส (Electronic Navigation Chart)    ตามมาตรฐานที่กรมอุทกศาสตรกําหนด เชน แผนที่ 
S - 57 
            ๔.๒.๒ โปรแกรมสําหรับแสดงระบบควบคุมติดตามระยะไกลเคร่ืองหมายทางเรือ เชน OMNICOM 
เพื่อแสดงสถานะและตําแหนงรวมทั้งควบคุม สั่งการ ต้ังคาตาง ๆ ของอุปกรณประกอบของสถานีลูกขายที่
ติดต้ัง A - to - N ไวอยางตอเน่ือง  

 
                                           คอมพิวเตอรประมวลผลระบบ AIS 
 

๕.ระบบประมวลผลขอมูล AIS (AIS Server)  เคร่ืองคอมพิวเตอรประมวลผลขอมูล AIS  ติดต้ังโปรแกรม 
Titan AIS Server เพื่อทําหนาที่ประมวลผลขอมูล AIS ที่รับมาจาก เคร่ือง UAIS แหลงตาง ๆ ที่กําหนดไว
และสงตอไปยังเคร่ืองแสดงผลและเครือขาย AIS อ่ืน ๆ โดยกําหนดการเชื่อมตอหรือตัดการเชื่อมตอการ
รับสงขอมูล AIS ในแตละจุดไดตามตองการ มีการสื่อสารกับแหลงขอมูล AIS ดวยการเชื่อมตอ (Interface) 
ไดหลายรูปแบบเชน RS - 232 , USB , TCP-IP และ e-mail 
๖. ระบบควบคุมจอแสดงผล AIS ( KVM : Keyboard Mouse Video) มี ๒ แบบ   
     ๖.๑ เคร่ืองควบคุมและเลือกชุดคอมพิวเตอรในการแสดงผล (KVM Switch)  ทําใหจอแสดงผล เมาท และ
คียบอรด 1 ชุด สามารถใชควบคุมคอมพิวเตอรไดถึง ๔ เคร่ือง โดยผูใชงานสามารถเลือกดวยการสั่งผาน
คียบอรด  สามารถใชงานรวมกับชุด KVM ON NET เพื่อทําการควบคุม สั่งการระยะไกล (Remote Control) 
เคร่ืองคอมพิวเตอร ผานเครือขายจากภายนอกเขามาได 

 
 
 
                                                                 KVM  Switch 
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 ๖.๒ เคร่ืองควบคุมคอมพิวเตอรผานเครือขาย (KVM ON NET)  เชื่อมตอกับชุด KVM Switch เพื่อทํา
การควบคุม สั่งการระยะไกล (Remote Control) เคร่ืองคอมพิวเตอร ผานเครือขายจากภายนอกเขามาได 
สามารถควบคุมคอมพิวเตอรไดถึงระดับ BIOS เพื่อการปรับต้ังคาในระดับสูงได และเชื่อมตอกับระบบ
เครือขายไดโดยตรง 
 
 
 
 
 
                                                                         KVM  ON NET 
๗. ระบบจายไฟฟาและพลังงานสํารอง (Power Supply and Back Up)  
      ๗.๑ เคร่ืองควบคุมกระแสไฟฟาและจายไฟสํารองอัตโนมัติ (UPS : Uninterrupted Power Supply)  ทํา
หนาที่ปองกันความเสียหาย ที่จะเกิดกับคอมพิวเตอรจากปญหาไฟตก ไฟเกิน ไฟกระชาก และไฟดับ
กะทันหัน  มีแบตเตอร่ีสํารองไฟในตัว พรอมสัญญาณไฟบอกสถานะตาง ๆ  เชื่อมตอกับคอมพิวเตอรผาน
ทาง Port RS - 232 เพื่อตรวจสอบ และควบคุมการทํางานผานโปรแกรม Easy Mon X ได 
     
 
 
 
 
 
 
 
                                                                                    UPS                                                       
     ๗.๒ เคร่ืองปองกันไฟฟากระชาก (Surge Protector) ทําหนาที่ปองกันความเสียหาย ที่เกิดจากปญหา
ไฟฟากระชากอยางรุนแรงเน่ืองจากฟาผา และชวยกรองสัญญาณรบกวนตางๆ (RFI : Radio Frequency 
Interference) ที่ปะปนมาในกระแสไฟฟา 
 
 
 
 
 
 เครื่องปองกันไฟฟากระชาก 
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๘. การเชื่อมตอระหวางอุปกรณในสถานีตาง ๆ (System Connection ) 

  
                             ภาพการเชื่อมตออุปกรณตาง ๆ ของระบบ AIS เฟส 3 
 

                     
                         ภาพแสดงการเชื่อมตอระบบเครือขายภายในของระบบ AIS เฟส 3 
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๙. การบํารุงรักษาระบบ (System Maintenance)  
    ๙.๑ ระบบรับสงสัญญาณวิทยุ  (Transceiver System) การตรวจสอบการทํางานของ UAIS Base Unit  
           โดยการตรวจสอบสถานะไฟหนาเคร่ือง (Status LED) 
 

 
 
  
 
 
 
                                             ภาพการแสดงสถานะของไฟในรูปแบบตาง ๆ 
- ไฟสีเขียวแสดงวาสถานะปกติ  
- ไฟสีแดงแสดงวาสถานะขัดของ  
- ไฟสีเหลืองแสดงวากําลังรับ - สง สัญญาณ   

 
    ๙.๒ การตรวจสอบระบบสายอากาศ (Antenna System) โดยการตรวจสอบคา VSWR   (Voltage 
Standing Wave Ratio) ของสายอากาศซึ่งเคร่ืองมือสําหรับตรวจวัดคือ : SWR Meter DAIWA    รุน 
CN - 801 

 
                    เครื่องมือวัดสายอากาศ 
 
 หากผลการตรวจวัดแลวคาที่ออกมาเข็มไขว แสดงกําลังสงออกอากาศ (forward) และสะทอนกลับ 
(Reflected) พรอมคา SWR ในเวลาเดียวกัน โ  ดยมีวิธีวัด ๒ แบบคือ  วัดคารวมทั้งหมด     (สายอากาศ/
สายนําสัญญาณ/ 
Lightning Protector/Cavity Filter )  และวัดแยกแตละชิ้น 
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๙.๒  ตรวจสอบการทํางานของ AIS BASE STATION  โดยใช  โปรแกรม VDL 6000 Basic FASS 
Monitor  and Control  
๙.๓   การตรวจสอบการทํางานของ AIS Base Unit  
         ๙.๓.๑ โดยตรวจสอบสถานะทั่วไป ( System Overview ) 
 ๙.๓.๒ ตรวจสอบสถานะแตละสวน เชน การรายงานขอมูลสถานี สถานะของระบบวิทยุและ GPS 

 
                                ภาพการแสดงสถานะตาง ๆ ของระบบ AIS Base Unit 
 
๙.๓.๓ ตรวจสอบสถิติการรับ สงสัญญาณตางๆ (Statistics)  

                          
                    ภาพการแสดงสถิติการรับ – สงสัญญาณตาง ๆ ของระบบ AIS Base Unit 
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 ๙.๔ ระบบจายไฟฟาและพลังงานสํารอง (Power Supply and Back Up) 
      ๙.๔.๑ ตรวจสอบเคร่ืองควบคุมกระแสไฟฟาและจายไฟสํารองอัตโนมัติ (UPS : Uninterrupted 
Power 
                    Supply) โดยการตรวจสอบสถานะสัญญาณไฟตาง ๆ บนหนาปดเคร่ืองและเสียงเตือน 
 

              
                                                  ภาพการแสดงสถานะตาง ๆ ของ UPS 
 
      ๙.๔.๒ ตรวจสอบเคร่ืองควบคุมกระแสไฟฟาและจายไฟสํารองอัตโนมัติ  (UPS : Uninterrupted 
Power 
                 Supply)  โดยการตรวจสอบสถานะตางๆ ผานโปรแกรม Easy - Mon X 
 

 
                                           
 
 
 
 
 
 
 
 

        การตรวจสอบสถานะตาง ๆ ของ UPS โดยใชโปรแกรม Easy - Mon X 
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คํายอและความหมายที่ใชในระบบ AIS 
คํายอ  ความหมาย - ศัพทเทคนิค 
4S   Ship-to-Ship & Ship-to-Shore 
AIS   Automatic Identification System 
ALM   Alarm 
ANT   Antenna 
ARPA   Automatic Radar Plotting Aid 
ATA   Automatic Tracking Aid 
AtoN   Aid to Navigation 
AUTO   Automatic 
AUX   Auxiliary 
BAT   Battery 
BIIT   Built-In Integrity Test 
BRG   Bearing 
BRILL   Display Brilliance 
CG   Coast Guard 
CH   Channel 
CHG   Change 
CLR   Clear 
CNCL   Cancel 
CNS   Communication, Navigation & Surveillance 
COG   Course Over Ground 
CONTR  Contrast 
CPA   Closest Point of Approach 
CPU   Central Processing Unit 
CSE   Course 
DEL   Delete 
DEST   Destination 
DG   Dangerous Goods 
DGLONASS  Differential GLONASS 
DGNSS  Differential GNSS 
DGPS   Differential GPS 
DISP   Display 
DIST   Distance 
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DSC   Digital Selective Calling 
DTE   Data Terminal Equipment 
ECDIS   Electronic Chart Display and Information System 
ECS   Electronic Chart System 
EGNOS  European Geo-stationary Navigational Overlay System 
ENC   Electronic Navigation Chart 
ENT   Enter 
EPA   Electronic Plotting Aid 
EPFS   Electronic Position Fixing System 
EPIRB   Electronic Position Indicating Radio Beacon 
ERR   Error 
ETA   Estimated Time of Arrival 
EXT   External 
FCC   Federal Communications Commission 
FREQ   Frequency 
GLO or GLONASS  Global Orbiting Navigation Satellite System 
GMDSS  Global Maritime Distress and Safety System 
GND   Ground 
GNSS   Global Navigation Satellite System 
GPS   Global Positioning System 
GYRO   Gyro Compass 
HDG   Heading 
HS   Hazardous Substances 
HSC   High Speed Craft 
I/O   Input / Output 
IBS   Integrated Bridge System 
ID   Identification 
IEC   International Elect technical Commission 
IMO   International Maritime Organization 
IN   Input 
INFO   Information 
INS   Integrated Navigation System 
ITU-R  International Telecommunications Union - Radio communications  Bureaux 
KN   Knots 
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L/L   Latitude / Longitude 
LAT   Latitude 
LON   Longitude 
LOST TGT  Lost Target 
M   Metres 
MAG   Magnetic 
MAN   Manual 
MED   Marine Equipment Directive 
MF/HF   Medium Frequency/High Frequency 
MID   Maritime Identification Digit 
MIN   Minimum 
MKD   Minimum Keyboard and Display 
MMSI   Maritime Mobile Service Identity 
MOB   Man Overboard 
MP   Marine Pollutant 
NAV   Navigation 
NM   Nautical Mile 
NUC   Not Under Command 
OOW   Officer Of the Watch 
OS   Own Ship 
OUT   Output 
PI   Presentation Interface 
POSN   Position 
PPU   Portable Pilot Unit 
PWR   Power 
RAIM   Receiver Autonomous Integrity Monitoring 
RNG   Range 
RORO   Roll On, Roll Off 
ROT   Rate Of Turn 
RR   Range Rings 
RTCM   Radio Technical Commission for Maritime services 
RTE   Route 
Rx   Receive / Receiver 
SAR   Search And Rescue 
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SEL   Select 
SOG   Speed Over Ground 
SPD   Speed 
SPEC   Specification 
STBD   Starboard 
STBY   Standby 
STW   Speed Through Water 
TCPA   Time to Closest Point of Approach 
TDMA   Time Division Multiple Access 
TGT   Target 
TPR   Transponder 
TRK   Track 
TSS   Traffic Separation Scheme 
TTG   Time To Go 
Tx   Transmit / Transmitter 
Tx/Rx   Transceiver 
UAIS   Universal Automatic Identification System 
UHF   Ultra High Frequency 
UTC   Universal Time Co-ordinate 
VDU   Visual Display Unit 
VHF   Very High Frequency 
VOY   Voyage 
VSWR   Virtual Standing Wave Ratio 
VTS   Vessel Traffic Systems 
WAAS   Wide Area Augmentation System 
WCV   Waypoint Closure Velocity 
WGS   World Geodetic System 
WIG   Wing In Ground 
WPT   Waypoint 

 
 
 
 
 



 
 
 
 
 
MID Country 
201 Albania 
202 Andorra 
203 Austria 
204 Azores 
205 Belgium 
206 Belarus 
207 Bulgaria 
208 Vatican 
209 Cyprus 
210 Cyprus 
211 Germany 
212 Cyprus 
213 Georgia 
214 Moldova 
215 Malta 
216 Armenia 
218 Germany 
219 Denmark 
220 Denmark 
224 Spain 
225 Spain 
226 France 
227 France 
228 France 
230 Finland 
231 Faroe Islands 
232 United Kingdom 
233 United Kingdom 
234 United Kingdom 
235 United Kingdom 
236 Gibraltar 
237 Greece 
238 Croatia 
239 Greece 
240 Greece 
242 Morocco 
243 Hungary 
244 Netherlands 
245 Netherlands 
246 Netherlands 
247 Italy 
248 Malta 
249 Malta 
250 Ireland 
251 Iceland 
252 Liechtenstein 
253 Luxembourg 
254 Monaco 
255 Madeira 
256 Malta 
257 Norway 
258 Norway 
259 Norway 
261 Poland 
262 Montenegro 
263 Portugal 
264 Romania 
265 Sweden 
266 Sweden 
267 Slovak Republic 
268 San Marino 
269 Switzerland 
270 Czech Republic 
271 Turkey 
272 Ukraine 
273 Russian Federation 
274 Macedonia 
275 Latvia 
276 Estonia 
277 Lithuania 
 
 
 
 
 
 
 

 

MID Country 
278 Slovenia 
279 Serbia 
301 Anguilla 
303 Alaska 
304 Antigua and Barbuda 
305 Antigua and Barbuda 
306 Netherlands Antilles 
307 Aruba 
308 Bahamas 
309 Bahamas 
310 Bermuda 
311 Bahamas 
312 Belize 
314 Barbados 
316 Canada 
319 Cayman Islands 
321 Costa Rica 
323 Cuba 
325 Dominica 
327 Dominican Republic 
329 Guadeloupe 
330 Grenada 
331 Greenland 
332 Guatemala 
334 Honduras 
336 Haiti 
338 USA 
339 Jamaica 
341 Saint Kitts and Nevis 
343 Saint Lucia 
345 Mexico 
347 Martinique 
348 Montserrat 
350 Nicaragua 
351 Panama 
352 Panama 
353 Panama 
354 Panama 
355 - 
356 - 
357 - 
358 Puerto Rico 
359 El Salvador 
361 Saint Pierre and Miquelon 
362 Trinidad and Tobago 
364 Turks and Caicos Islands 
366 USA 
367 USA 
368 USA 
369 USA 
371 Panama 
372 Panama 
375 Saint Vincent 
376 Saint Vincent 
377 Saint Vincent 
378 British Virgin Islands 
379 United States Virgin Islands 
401 Afghanistan 
403 Saudi Arabia 
405 Bangladesh 
408 Bahrain 
410 Bhutan 
412 China 
413 China 
416 Taiwan 
417 Sri Lanka 
419 India 
422 Iran 
423 Azerbaijani Republic 

 
 
 
 
 
 
 
 

 

MID Country 
425 Iraq 
428 Israel 
431 Japan 
432 Japan 
434 Turkmenistan 
436 Kazakhstan 
437 Uzbekistan 
438 Jordan 
440 Korea 
441 Korea 
443 Palestine 
445 No. Korea 
447 Kuwait 
450 Lebanon 
451 Kyrgyz Republic 
453 Macao 
455 Maldives 
457 Mongolia 
459 Nepal 
461 Oman 
463 Pakistan 
466 Qatar 
468 Syrian Arab Republic 
470 United Arab Emirates 
473 Yemen 
475 Yemen 
477 Hong Kong 
478 Bosnia and Herzegovina 
501 Adelie Land 
503 Australia 
506 Myanmar 
508 Brunei Darussalam 
510 Micronesia 
511 Palau 
512 New Zealand 
514 Cambodia 
515 Cambodia 
516 Christmas Island 
518 Cook Islands 
520 Fiji 
523 Cocos 
525 Indonesia 
529 Kiribati 
531 Lao People's Democratic 
Republic 
533 Malaysia 
536 Northern Mariana Islands 
538 Marshall Islands 
540 New Caledonia 
542 Niue 
544 Nauru 
546 French Polynesia 
548 Philippines 
553 Papua New Guinea 
555 Pitcairn Island 
557 Solomon Islands 
559 American Samoa 
561 Samoa 
563 Singapore 
564 Singapore 
565 Singapore 
567 Thailand 
570 Tonga 
572 Tuvalu 
574 Viet Nam 
576 Vanuatu 
578 Wallis and Futuna Islands 
601 South Africa 
603 Angola 
605 Algeria 
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MID Country 
607 Saint Paul and Amsterdam Islands 
608 Ascension Island 
609 Burundi 
610 Benin 
611 Botswana 
612 Central African Republic 
613 Cameroon 
615 Congo 
616 Comoros 
617 Cape Verde 
618 Crozet Archipelago 
619 CÔte d'Ivoire 
621 Djibouti 
622 Egypt 
624 Ethiopia 
625 Eritrea 
626 Gabonese Republic 
627 Ghana 
629 Gambia 
630 Guinea-Bissau 
631 Equatorial Guinea 
632 Guinea 
633 Burkina Faso 
634 Kenya 
635 Kerguelen Islands 
636 Liberia 
637 Liberia 
642 Libya 
644 Lesotho 
645 Mauritius 
647 Madagascar 
649 Mali 
650 Mozambique 
654 Mauritania 
655 Malawi 
656 Niger 
657 Nigeria 
659 Namibia 
660 Reunion 
661 Rwanda 
662 Sudan 
663 Senegal 
664 Seychelles 
665 Saint Helena 
666 Somali Democratic Republic 
667 Sierra Leone 
668 Sao Tome and Principe 
669 Swaziland 
670 Chad 
671 Togolese Republic 
672 Tunisia 
674 Tanzania 
675 Uganda 
676 Congo 
677 Tanzania 
678 Zambia 
679 Zimbabwe 
701 Argentina 
710 Brazil 
720 Bolivia 
725 Chile 
730 Colombia 
735 Ecuador 
740 Falkland Islands 
745 Guiana 
750 Guyana 
755 Paraguay 
760 Peru 
765 Suriname 
770 Uruguay 
775 Venezuela 

MMSI MID Codes for Countries 
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การนําขอมูลที่ไดจากระบบ AIS มาประยุกตใชรวมกับโปรแกรม Google Earth 

๑. ดาวนโหลดและติดต้ังตัวโปรแกรม Google Earth  โดยดาวนโหลดตัวโปรแกรมไดทีเ่วบไซต  
  http://google-earth.en.softonic.com  หรือตามเวบไซตตาง ๆ โดยคนหาไดจากเวบ Google 
 ๒.  คุณสมบัติของคอมพิวเตอรที่จะทําการติดต้ังโปรแกรม Google Earth           
        -  คุณสมบัติข้ันต่ํา 
 Operating System: Windows 2000, Windows XP, or Windows Vista  
 CPU: Pentium 3, 500Mhz  
 System Memory (RAM): 256MB  
 Hard Disk: 400MB free space  
 Network Speed: 128 Kbits/sec  
 Graphics Card: 3D-capable with 16MB of VRAM  
 Screen: 1024x768, "16-bit High Color" - DirectX 9 (to run in Direct X mode) 
  -  คุณสมบัติท่ีแนะนํา 
  Operating System: Windows XP or Windows Vista  
  CPU: Pentium 4 2.4GHz+ or AMD 2400xp+  
  System Memory (RAM): 512MB  
  Hard Disk: 2GB free space  
  Network Speed: 768 Kbits/sec  
  Graphics Card: 3D-capable with 32MB of VRAM  
 Screen: 1280x1024, "32-bit True Color" - DirectX 9 (to run in Direct X mode) 
๓. วิธีการติดตั้งโปรแกรม Google Earth 
  เมื่อดาวนโหลดโปรแกรมมาเรียบรอยแลว ใหดับเบิ้ลคลิกที่ตัวโปรแกรม Google Earth 
 

http://google-earth.en.softonic.com
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ตัวโปรแกรมจะเร่ิมทําการติดต้ังใหโดยอัตโนมัติ 

 
ขั้นตอนน้ี ใหคลิกที่ปุมติดต้ัง จากน้ันใหรอจนกวาโปรแกรมจะทําการติดต้ังใหจนแลวเสร็จ 
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 ขั้นตอนสุดทาย ใหคลิกที่ปุมเสร็จสิ้น                                                                             
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๔. การเซ็ตคาใหโปรแกรม Google Earth รับขอมูลจากระบบ AIS 
     เมื่อตัวโปรแกรมโหลดขึ้นมาเรียบรอยแลว ใหเขาไปเซ็ตคา Network Link     โดยเลื่อนเมาทไปที่แถบ  
     เคร่ืองมือดานบนที่ Add จากน้ันใหเลื่อนเมาทไปที่ดานลางสุด เลือกที่ Network Link ตามรูปภาพดานลาง 

 
                   ขั้นตอนน้ีใหใสคาไอพีแอดเดรดที่เปนแหลงที่มาของขอมูล โดยพิมพคาตาง ๆ   ตามรูปภาพดานลาง 
(ชอง Name จะใสชื่ออะไรก็ได  กรณน้ีีใสชื่อเปน AIS) ที่ชอง Link ใหใสคาใหถูกตอง   โดยคาไอพีแอดเดรด
ของ AIS ปจจุบันต้ังคาไวที่หมายเลข 118.175.66.207  พอรตหมายเลข 4185    (http://118.175.66.207:4185)     
เสร็จแลวใหคลิกปุม OK เปนอันเสร็จสิ้นการต้ังคาใหโปรแกรม Google Earth รับขอมูลตาง ๆ จากระบบ AIS  
 

http://118.175.66.207:4185


31 
ภาพหนาจอของโปรแกรม Google Earth กอนการเชื่อมตอขอมูลกับระบบ AIS 

 
ภาพหนาจอของโปรแกรม Google Earth หลังการเชื่อมตอขอมูลกับระบบ AIS แลว ถึงตอนน้ีเราสามารถ 
ใชเมาทเลื่อนไปชี้เรือที่เราตองการทราบรายละเอียดตาง ๆ ของเรือลําน้ัน เชน ชื่อเรือ  หมายเลข MMSI 
จุดหมายปลายทางเรือ ตําบลที่เรือ  ความเร็วเรือ ฯลฯ ไดเชนเดียวกับโปรแกรมของระบบ AIS 
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TECHNICAL NOTES 
Ref: AIS_Base--TitanSetup 
 
 
เรื่อง 

 
ข้ันตอนการติดตั้งโปรแกรม Titan AVIPS 
 

 
ข้ันตอนในการติดตั้งโปรแกรม Titan AVIPS ใหทําดังนี้ 
 
1. ลงโปรแกรม Titan AVIPS ท่ีเครื่อง PC Client โดยการ click ท่ีไฟลชื่อ TitanAVIPS3xxxx ดังรูป 
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2. ทําการ ใส License Code ท่ีใหไวท้ัง 6 เครื่อง (รวมเครื่อง Server) โดยดูจาก Client ID ใหตรงกันกับท่ี

ใหไว 
 

 
 

ทําการเปดโปรแกรม CliReg 
 
 

 
 

ตรวจสอบคา Client ID กับใน email และนําคา License Key มาใสทีชองดานบน 
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3. ทําการ Copy แผนท่ี ThaiENCs16Cell 
  

 

 
 

เขา directory C:\Program Files\Xanatos\Titan AVIPS 3.0\CM93v3  
ทําการ  วางไวท่ี Folder ThaiENCs16Cells 

 
 

4. เขาโปรแกรม TitanAVIPS ใส Username : Administrator   Password : Xanatos 
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5. ทําการ import แผนท่ี 
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6. การนําสัญญาณ AIS เขาโปรแกรม Titan AVIPS 
 

 
 
 
 
 

  
 

 
จบข้ันตอน 
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Remote Site IP 
 
HeadQuarter  =  118.175.66.207                                       
BS = 192.168.0.250 :5232 
hp =  192.168.0.31 
IBM = 192.168.0.32 
 
Sattahip   =  118.175.88.27 
BS = 192.168.0.250 :5232 
hp = 192.168.0.10 
IBM = 192.168.0.11 
 
Rayong  =  118.175.88.212 
BS = 192.168.0.250 :5232 
hp = 192.168.0.11 
IBM = 192.168.0.10 
 
Huahin = 118.175.74.110 
BS = 192.168.0.250 :5232 
hp = 192.168.0.11 
IBM = 192.168.0.10 
 
Songkla = 118.175.86.55 
BS = 192.168.0.250 :5232 
hp = 192.168.0.11 
IBM = 192.168.0.10 
 
Pangnga = 118.175.84.129 
BS = 192.168.0.250 :5232 
hp = 192.168.0.11 
IBM = 192.168.0.10 
 
Phuket = 118.175.94.60 
BS = 192.168.0.250 :5232 
hp = 192.168.0.11 
IBM = 192.168.0.10 
 
Embes Server IP = 203.150.226.21 
* รายละเอียดหมายเลข port ของ AtoN แตละแหงใหดูจากเอกสาร "Embes and SIM" 

 
 
 
 
 
 
 



38 
ขอมูลทางเทคนิคของสถานีลูกขายและสถานีทวนสัญญาณ 

 
ความตองการใชไฟฟาของสถานีลูกขาย และเครื่องทวนสัญญาณ 
อุปกรณหลักสําหรับระบบ A-to-N และระบบสื่อสาร ติดตั้งท่ีสถานีลูกขายแตละแหง ประกอบดวย  

ระบบ A-to-N 
• เครื่อง A-to-N จํานวน 1 เครื่อง  
• แผงโซลาเซลล ขนาด 50 W พรอม Blocking Diode จํานวน 2 แผง  
• Battery charger จํานวน 1 เครื่อง 
• Battery ขนาด 100 A จํานวน 1 หมอ   
ระบบสื่อสารสํารอง 
• เครื่องรับ-สงสัญญาณระบบ GPRS จํานวน 1 เครื่อง 

 
ระบบท้ังหมดขางตนจะใชกระแสไฟ 2.2 A  สวนแบตเตอรี่สามารถจายกระแสได 100 A  ดังนั้น ระบบจึงใชไฟเพียง 2.2% ของ
ความจุของแบตเตอรี ่ เทานั้น  กลาวคือ แบตเตอรี่สามารถจายไฟไดตอเนื่องประมาณ 45 ช่ัวโมง โดยไมตองประจุไฟใหม แต
เนื่องจากแผงโซลาเซลลจะทําการประจุไฟใหแบตเตอรี่ตลอดเวลาในตอนกลางวัน ดวยอัตราประมาณ 5 - 7 A  ซึ่งบางวันแดด
จัดมากๆ การประจุไฟจะเกินความจําเปน จึงตองติดตั้ง Solar Charger เพ่ือคอยตัดการประจุไฟ เพ่ือถนอมแบตเตอรี่และปองกัน
การเสื่อมกอนกําหนด  
  
ดังนั้น ระบบท่ีจะติดตั้งจึงมีไฟเหลือสะสมเพียงพอตลอดเวลา เหมือนในโครงการระยะท่ี 3 ท่ีผานมา 
 
สําหรับสถานีลูกขายกระโจมไฟเกาะกูด และกระโจมไฟตากใบ ซึ่งตองติดตั้งท้ังระบบ A-to-N ระบบสื่อสารสํารอง และเครื่อง
ทวนสัญญาณ (AIS Repeater)  จะมีความตองการใชไฟเพ่ิมข้ึนจากระบบเครื่องทวนสัญญาณ ซึ่งแตละแหงประกอบดวย 

ระบบเครื่องทวนสัญญาณ (AIS Repeater) 
• เครื่องทวนสัญญาณ (AIS Repeater) จํานวน 1 เครื่อง 
• แผงโซลาเซลล ขนาด 50 W พรอม Blocking Diode จํานวน 2 แผง 
• Battery charger จํานวน 1 เครื่อง 
• Battery ขนาด 100 A จํานวน 1 หมอ 

 
เครื่อง AIS Repeater จะกินกระแสไฟประมาณ 4 A หรือประมาณ 4% ของความจุของแบตเตอรี่ขนาด 100 A  กลาวคือ 
แบตเตอรี่สามารถจายไฟไดตอเนื่องประมาณ 25 ช่ัวโมง โดยไมตองประจุไฟใหม ดังนั้น ระบบ AIS Repeater ท่ีจะติดตั้งจึงมีไฟ
เหลือสะสมเพียงพอตลอดเวลา 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



39 
 

1
6

1
5

1
4

1
3

1
1

1
2

1
0

9 8 7 6 5 4 3 2 1

       +     -
13.8 VDC

C 1061

10 k

10
 k

SS+  FAIL

39 k

TF-3B
Flasher

+ 13.8 VDC 

TELEBEACON-SMain
Power Supply

A/D
Voltage monitor

B C E

AIS P-3

TELEBEACON-S  A to N  Wiring Diagram with Sensor Interface

G

DRAWN BY

DANAI  THONGPASUK
DESCRIPTION

REV.1.0
DATE

05/09/2008

หมายเหตุ :  สีที่ใชในแผนทางไฟนี้จะตรงกับสีของสายไฟที่ใชในอุปกรณจริง

 
 



40 
 
 

 
                                                          AtoN to Flasher Connection Diagram 
 

 
                                                                           Diagram AtoN 
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                                                                Drawing การตอระบบ AtoN 
 

 
                                                   Drawing การตอระบบ AtoN ระยะที่ 5 
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                                                              Drawing การตอระบบ Repeater 

 

 
                  มาตราฐานการเดินสายสัญญาณตางๆภายในทอรอยสายของสถานีลูกขาย ( AtoN ) 
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                                  การเชื่อมตอระบบ KVM แบบธรรมดาผานทาง KVM over IP 
 

รายละเอียด Internet ADSL 
ระบบควบคุมติดตามระยะไกลและสารสนเทศเครื่องหมายทางเรอืโดยระบบ (AIS) 

 
  สถาน ี หมายเลข IP Address ประเภทบริการ 
นานน้ําไทย    

 1 กรมอุทกศาสตร 02 399 4683 118.175.66.207 Fixed IP 1M/ 512Kbps 
 2 สถานอีุทกศาสตรสัตหีบ 038 439 549 118.175.88.27 Fixed IP 256/ 128Kbps  
 3 ประภาคารระยอง 038 620 695 118.175.88.212 Fixed IP 1M/ 512Kbps 
 4 สถานอีุทกศาสตรหัวหิน 032 511 415 118.175.74.110 Fixed IP 1M/ 512Kbps 
 5 สถานีอุทกศาสตรสงขลา 074 324 784 118.175.86.55 Fixed IP 1M/ 512Kbps 

ทะเลอันดามัน    

 1 สถานีอุทกศาสตรฐานทัพเรือพังงา 076 595 351 118.175.84.129 Fixed IP 1M/ 512Kbps 
 2 ประภาคารกาญจนาภิเษก จ.ภูเก็ต - 118.175.94.60 Fixed IP 1M/ 512Kbps 
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Remote IP MAC DNSNAME Software : Radmin 
Headquarter HP 192.168.0.31 00-21-5A-14-17-EF 118.175.66.207 port 4933 , 0895383352 
Headquarter IBM 192.168.0.32 00-1A-64-C6-D3-BC 118.175.66.207 port 4932 , 0895383352 
Huahin HP 192.168.0.11 00-21-5A-14-1A-29 118.175.74.110 port 4911 , 0895383352 
Huahin IBM 192.168.0.10 NOT 118.175.74.110 port 4910 , 0895383352 
Pangnga HP 192.168.0.11 NOT 118.175.84.129 port 4911 , 0895383352 
Pangnga IBM 192.168.0.10 NOT 118.175.84.129 port 4910 , 0895383352 
Phuket HP 192.168.0.11 NOT 118.175.94.60 port 4911 , 0895383352 
Phuket IBM 192.168.0.10 00-1A-64-C6-BB-C4 118.175.94.60 port 4910 , 0895383352 
Rayong HP 192.168.0.11 00-21-5A-14-15-CD 118.175.88.212 port 4911 , 0895383352 
Rayong IBM 192.168.0.10 NOT 118.175.88.212 port 4910 , 0895383352 
Sattahip HP 192.168.0.10 00-21-5A-14-18-D9 118.175.88.27 port 4910 , 0895383352 
Sattahip IBM 192.168.0.11 00-1A-64-C6-D3-42 118.175.88.27 port 4911 , 0895383352 
Songkla HP 192.168.0.11 NOT 118.175.86.55 port 4911 , 0895383352 
Songkla IBM 192.168.0.10 NOT 118.175.86.55 port 4910 , 0895383352 
        

หมายเลข Remote IP-Port 
 

 
 
                                                                  AIS Network_diagram 


