
 

ระบบทุนเคร่ืองหมายทางเรือ (MBS)  
                  และเคร่ืองหมายทางเรืออื่น ๆ 

ประวัติความเปนมา 

กอนป ๑๙๗๖ 

               ทั่วโลกมีการใชงานระบบทุนเครื่องหมายทางเรือที่แตกตางกันมากกวา ๓๐ ระบบ ซึ่ง
สวนมากมีกฎเกณฑการใชงานที่ขัดแยงกัน  

     การขัดแยงกันเกี่ยวกับใชทุนไฟน้ี    มีมายาวนานตั้งแตเริ่มตนจนถึงปลายศตวรรษที่ 
๑๙  เชน บางประเทศใชไฟสีแดงกํากับทางดานกราบขซายของรองนํ้า ในขณะที่อีกประเทศหน่ึงใช 
กํากับทางดานกราบขวาของรองนํ้า   

 อีกหน่ึงความเห็ นหลักที่แตกตางกันในการติดตั้งเครื่องหมายเพื่อสนับสนุนชาวเรือ เชน 
ประเทศสวนใหญใหความสําคัญกับระบบเคร่ืองหมายทางขาง ที่จะตองติดต้ังเครื่องหมายทางกราบซาย
และกราบขวาของเสนทางเพื่อปฏิบัติตามความเห็นรวมกันดานทิศทาง อยางไรก็ตาม อีกหลายประเทศ
ก็นิยมใชเครื่องหมายจตุรทิศกําหนดพื้นที่อันตราย โดยใชทุนจํานวนหน่ึงลูกหรือมากกวาหรือใชกระโจม
ไฟติดต้ังในเสี้ยวทิศเพื่อแจงที่หมายสิ่งอันตรายท่ีสัมพันธกับเครื่องหมายน้ัน ซึ่งระบบน้ีมีประโยชนอยาง
มากในทะเลเปด ในขณะที่ทุนเครื่องหมายทางขางอาจไมจําเปนตองใช  

    ขอขัดแยงดังกลาวเกือบจะไดขอยุติเมื่อมีการประชุมระหวางประเทศ ณ กรุงเจนีวาในป 
๑๙๓๖ ซึ่งที่ประชุมไดบรรลุขอตกลงแตยังไมดําเนินการใหสัตยาบัน เน่ืองจากเกิดสงครามโลกครั้งที่ ๒ 
จึงทําใหการดําเนินการดังกลาวสิ้นสุดลง  

 ตอมามีขอตกลงรวมกันเกี่ยวกับวัตถุประสงคของการใชเครื่องหมายจตุรทิศหรือ
เครื่องหมายทางขาง แตแยกออกเปนสองระบบที่แตกตางกัน โดยใชสีแดงสําหรับเครื่องหมายดานกราบซาย  
และสงวนการใชสีเขียวสําหรับเครื่องหมายซากเรืออับปาง 

      หลังสงครามโลกครั้งที่สองสิ้นสุดลง พบวาเครื่องหมายทางเรือของหลายประเทศถูก
ทําลาย และกระบวนการฟนฟู มีความจําเปนตองนํามาใชอยางเรงดวน กฎของเจนีวาจึงถูกนํามาปรับ
ใชเพื่อใหไดสิ่งที่ดีข้ึนและมีความเหมาะสมกับสภาพทองถิ่นและอุปกรณตาง ๆ ที่ยังใชได    ซึ่งนําไปสู
ขอขัดแยงบางประการ โดยเฉพาะอยางยิ่งในนานนํ้าดานยุโรปตะวันตกเฉียงเหนือ                   

 ในป ๑๙๗๕ สมาคมประภาคารระหวางประเทศ (IALA) ไดถูกกอตั้งขึ้นเพื่อสนับสนุน
วัตถุประสงคของที่ประชุมประภาคารดานเทคนิค  ซึ่งประชุมไวต้ังแตป ๑๙๒๙  โดยพยายามผลักดันให
เกิดการใชงานเครื่องหมายทางเรือระบบเดียว 
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    คณะกรรมการดานเทคนิค ซึ่งจัดตั้งขึ้นจากภัยอันเกิดจากเรืออับปางในชองแคบโดเวอรใน
ป ๑๙๗๑ เพราะซากเรือเหลาน้ีไดกีดขวางเสนทางเดินเรือ  จึงมีความพยายามวางเครื่องหมายใน
ชองทางเดินเรือใหเปนที่เขาใจงายตอชาวเรือ  โดยมีการตีพิมพเผยแพรหลักการพื้นฐาน ๓ ขอ ดังน้ี 

๑. ตองการรักษาเครื่องหมายทางเรือท่ีมีอยูใหสามารถใชงานไดนานที่สุด  เพื่อลดภาระคาใชจาย     

๒. ตองการทราบหลักการใชงานของสีแดงและสีเขียวเมื่อใชวางกํากับรองนํ้า 

๓. ตองการรวมกฎเคร่ืองหมายทางขางและเครื่องหมายจตุรทิศ 

 เพื่อแกปญหาขอขัดแยง  จึงไดมีการแบงเครื่องหมายออกเปน ๒ ระบบ ซึ่งระบบหน่ึงใช

สีแดงกํากับทางดานกราบซายของรองนํ้า ในขณะที่อีกระบบหน่ึงใชสีแดงกํากับทางดานกราบขวาของ

รองนํ้า ซึ่งถูกเรียกวาระบบ A และระบบ B  

   กฎของระบบ A ซึ่งรวมทั้งเครื่องหมายทางขางและเครื่องหมายจตุรทิศ  ถูกทําใหมี

ความสมบูรณ โดยไดรับความเห็นชอบจาก องคการทางทะเลระหวางประเทศ (IMO) ใน ป ๑๙๗๖ และ

ถูกประกาศใชในป ๑๙๗๗  โดยคอย ๆ ถูกเผยแพรเขาไปในยุโรป  ออสเตรเลีย  นิวซีแลนด  แอฟริกา 

และบางประเทศในเอเชีย 

ตั้งแตป  ๑๙๘๐ 
      กฎของระบบ B ถูกทําใหสมบูรณกอนป ๑๙๘๐ โดยไดรับการพิจารณาใหมีความ
เหมาะสมสําหรับการนําไปใชในอเมริกาเหนือ  อเมริกากลาง  อเมริกาใต   ญี่ปุน  สาธารณรัฐเกาหลี
และฟลิปนส  

    ดูเหมือนวากฎสองระบบจะทําใหคณะกรรมการฝายบริหาร  IALA    สามารถรวม

ระบบทั้งสองใหเปนหนึ่งเดียวได  ซึ่งรูจักกันในนาม    “The IALA Maritime Bouyage System”   

โดยระบบนี้    อนุญาตใหหนวยงานท่ีรับผิดชอบดูแลประภาคารสามารถเลือกใชสีแดงกํากับทางดาน

กราบซายหรือกราบขวาตามภูมิภาคพื้นฐาน  ซึ่งทั้งสองภูมิภาคน้ี รูจักกันในนามภูมิภาค A และภูมิภาค B  

   ในการประชุมท่ีจัดโดย IALA ใน พ.ย. ป ๑๙๘๐ ภายใตความรวมมือของ IMO และ 

IHO, หนวยงานผูรับผิดชอบงานเครื่องหมายทางเรือจาก ๕๐ ประเทศ และผูแทนองคกรที่ทํางานดาน

เครื่องหมายทางเรือระหวางประเทศ ๙ องคกร ไดมีการรวมประชุมและตกลงที่จะปรับปรุงกฎที่ไดรวม

ขึ้นมาใหม   โดยขอบเขตของการแบงภูมิภาคทุน ไดถูกออกแบบและเขียนลงในภาคผนวกแผนที่ ซึ่งที่

ประชุมเนนความรวมมือระหวางประเทศเพื่อนบานและการใหบริการงานดานอุทกศาสตรของระบบใหม 
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ตั้งแตป  ๒๐๑๐ 
     ถึงแมวาระบบทุนเครื่องหมายทางเรือ (MBS) ไดตอบสนองการใชงานของชาวเรือไดเปน
อยางดีตั ้งแตยุค ๑๙๗๐ เปนตนมา   แตหลังจากที่ไดมีการประชุมของ IALA ณ เมืองเซี ่ยงไฮ 
ประเทศจีน ในป ๒๐๐๖  ก็ไดมีการทบทวนการเปลี่ยนแปลงของระบบไฟตามสภาพแวดลอมการ
เดินเรือจากการพัฒนาขึ้นมาอยางมากของเคร่ืองหมายทางเรืออิเล็กทรอนิกส       

        ซึ่งที่ประชุมเปดเผยวาพื้นฐานสําคัญของ MBS ยังคงมีความจําเปนตองใชอยู   อยางไรก็ตาม 
เน่ืองจากการเปลี่ยนแปลงรูปแบบของการเดินเรือตามนวัตกรรมใหมและเทคโนโลยีที่พัฒนาขึ้น ทําใหการ
ยกระดับของ MBS มีความจําเปน  

    ในอดุมคติ ระบบเคร่ืองหมายทางเรือระบบเดียว ยังคงมีความตองการใชสําหรับภูมิภาค 
A และ B ซึ่งสมาชิกสวนใหญของ IALA เห็นวาเปนเรื่องเพอฝนไมปลอดภัยและอาจจะทําไมสําเร็จ  
อยางไรก็ตาม ดวยวัตถุประสงคหลักที่ตองการพัฒนาความปลอดภัยในการเดินเรือ สามารถกระทําได
ดวยการเพิ่มลักษณะเฉพาะของเคร่ืองหมายทางเรือ อยางเชน การใชจังหวะไฟเปนเครื่องกําหนด
ทางดานกราบซายและกราบขวาของรองนํ้า โดยไมตองคํานึงถึงภูมิภาค   

    การเปลี่ยนแปลงที่สําคัญในป ๒๐๑๐ คือการเพิ่มเครื่องหมายทางเรือท่ีใชสําหรับติดตั้ง
ตามคําแนะนําของ IALA    ที่ใชอยูกอนหนาน้ัน เพือ่ใหเห็นความแตกตางที่ชัดเจนของเครื่องหมายทางเรือ
ที่จะตองใช รวมไปถึงทุนเรืออับปางฉุกเฉิน (Emergency Wreck Marking Buoy) ที่ใชแสดงใหเห็น
ความแตกตางเฉพาะออกไปจากระบบ MBS เดิม และการผนวกรวมของเคร่ืองหมายอิเล็กทรอนิกส
ผานทางคลื่นวิทยุ  ซึ่งเปนไปตามแนวคิดการเดินเรืออิเล็กทรอนิกสกรณีฉุกเฉินตามคูมือน้ี 

       ดังน้ัน ระบบทุนเครื่องหมายทางเรือของ IALA จะยังคงชวยชาวเรือใหสามารถนําเรือไป

ทุก ๆ ที่ ในโลก โดยบอกตําแหนงและการหลีกเลี่ยงสิ่งอันตราย โดยปราศจากความกลัวขอผิดพลาดท้ัง

ปจจุบันและอนาคต ดวยความรวมมืออยางตอเน่ืองของหนวยงานที่มีหนาที่รับผิดชอบทางทะเล 
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  หลักการทั่วไปของระบบ 
  ความรับผิดชอบสําหรับความปลอดภัยในการเดินเรือขึ้นอยูกับนักเดินเรือ   โดยการใช
เครื่องหมายทางเรือรวมกับ บรรณสารการเดินเรือ และความเปนชาวเรือ รวมท้ังการวางแผนการ
เดินทางที่เหมาะสม ตามที่ IMO ไดใหคําจํากัดความเอาไว    โดยคูมือฉบับน้ีจะแนะนําระบบ MBS 
และเครื่องหมายทางเรืออื่น ๆ สําหรับผูใชทุกทาน 
     ระบบเครื่องหมายทางเรือของ IALA ประกอบไปดวย ๒ สวน  ไดแกระบบ MBS และ
เครื่องหมายทางเรืออ่ืน ๆ ทั้งแบบติดตั้งประจําที่และแบบเคลื่อนที่ได ซึ่งเปนการแบงชนิดตามกายภาพ 
อยางไรก็ตาม เครื่องหมายทางเรือดังกลาว อาจรวมไปถึงอุปกรณอิเล็กทรอนิกสดวย 

     ระบบ MBS ประกอบไปดวยเครื่องหมาย 6 ชนิด  จะใชติดตั้งแบบเดี่ยวหรือใชรวมกันก็ได  
ซึ่งชาวเรือสามารถแยกแยะความแตกตางของเครื่องหมายทางเรือเหลาน้ีไดดวยคุณลักษณะเฉพาะ โดย
เครื่องหมายทางขางจะมีความแตกตางกันระหวางภูมิภาค A และ B ตามที่จะอธิบายตอไป ในขณะที่
เหลืออีก 5 ชนิด จะเหมือนกันทั้ง 2 ภูมิภาค       
    

เครื่องหมายทางขาง  
         ตามขอกําหนดของการติดตั้งทุน  ทุนเครื่องหมายทางขางในภูมิภาค A จะใชสีแดงและสี
เขียว ท้ังในเวลากลางวันและกลางคืนเพื่อแสดงทิศทางทางดานซายและขวาของรองนํ้าตามลําดับ  สวน
ขอกําหนดในภูมิภาค B จะใชสีในทางตรงกันขามกับภูมิภาค A  คือใชสีแดงทางดานขวารองนํ้าและใชสี
เขียวทางดานซายรองนํ้า 

       ทุนเครื่องหมายทางขาง อาจจะถูกประยุกตใชในจุดที่รองนํ้าถูกแบงแยกออกจากกัน
อยางชัดเจน เพื่อกําหนดเสนทางหลักหรือรองนํ้า โดยหนวยงานที่รับผิดชอบ    

 

เครื่องหมายจตุรทิศ 
       เครื่องหมายจตุรทิศ ใชแสดงบริเวณนํ้าลึกที่สุดตามทิศทางช่ือเครื่องหมายน้ัน เชน 
เครื่องหมายจตุรทิศเหนือ หมายถึงทิศเหนือมีนํ้าลึกมากที่สุด  ซึ่งนักเดินเรือจะรูวาทิศเหนือปลอดภัย  
และสามารถเดินเรือไดทั้งทิศเหนือ ทิศตะวันออกและทิศตะวันตก  แตจะตองศึกษารายละเอียดจาก
แผนท่ีดวย  

    เครื่องหมายจตุรทิศไมไดกําหนดรูปรางที่แนนอน โดยปกติใชทุนรูปรางเสาหรือขอน 
ทาสีเหลืองและสีดําตามแนวนอน เครื่องหมายยอดเปนกรวยสองอันทาสีดํา  
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 หลักการกําหนดสีของเครื่องหมายจตุรทิศใหดูที ่เครื ่องหมายยอด  ถาเครื ่องหมาย
ยอดช้ีไปในตําแหนงใด จะใชสีดําในตําแหนงน้ัน 

 ทิศเหนือ 
         เครื่องหมายยอดช้ีขึ้นดานบน : ใชแถบสีดําอยูเหนือแถบสีเหลือง 

 ทิศใต 
         เครื่องหมายยอดช้ีลงดานลาง : ใชแถบสีดําอยูใตแถบสีเหลือง 

 ทิศตะวันออก 
         เครื่องหมายยอดช้ีออกจากกัน  : ใชแถบสีดําอยูเหนือและใตแถบสีเหลือง 

 ทิศตะวันตก 
         เครื่องหมายยอดช้ีเขาหากัน  : แถบสีดําอยูตรงกลางแถบสีเหลืองอยูเหนือและใต 

    เครื่องหมายจตุรทิศมีการใชจังหวะไฟที่มีลักษณะเฉพาะ โดยใชไฟวับสีขาวจังหวะเร็ว
มาก (VQ) หรือจังหวะเร็ว (Q) ซึ่งแตกตางกันที่ชวงเวลาการวับของไฟ   ไฟวับจังหวะเร็วมาก หมายถึง 
ไฟวับที่มีอัตราการวับอยูที่ 120 หรือ 100 คร้ัง/นาที   ไฟวับจังหวะเร็ว  หมายถึง ไฟวับที่มีอัตราการ
วับอยูท่ี 60 หรือ 50 คร้ัง/นาที 

คําอธิบายลักษณะไฟของเครื่องหมายจตุรทิศตามทิศตางๆ 
 ทิศเหนือ 

         ใชไฟวับจังหวะเร็วมาก หรือจังหวะเร็วแบบตอเน่ือง 

 ทิศตะวันออก 
    ใชไฟวับจังหวะเร็วมาก หรือจังหวะเร็ว ๓ วับ แลวตามดวยคาบมืด 

 ทิศใต 
    ใชไฟวับจังหวะเร็วมาก หรือจังหวะเร็ว ๖ วับ + ไฟวับยาวแลวตามดวยคาบมืด 

 ทิศตะวันตก 
    ใชไฟวับจังหวะเร็วมาก หรือจังหวะเร็ว ๙ วับ แลวตามดวยคาบมืด    

 หลักการ ๓, ๖ และ ๙ สามารถจาํไดงายเมื่อนึกถึงความสัมพันธดังกลาวกบัหนาปดนาฬิกา    
โดย ไฟวับยาว หมายถึง ไฟที่มีชวงแสงสวางปรากฏอยูไมนอยกวา ๒ วินาที  เพื่อทําใหแนใจวาไฟวับ
แบบ ๓ วับ หรือ ๙ วับ จะไมไปสับสนกับไฟวับแบบ ๖ วับ 

ขอสังเกต  จะมีเครื่องหมายอื่นอีก  2 ชนิด ที่ใชไฟสีขาว  ไดแก   เครื่องหมายแสดงที่ปลอดภัยและ
เครื่องหมายสิ่งอันตรายโดดเดี่ยว  ซึ่งมีจังหวะไฟที่แตกตางกันชัดเจนไมสับสนกับจังหวะไฟของทุนจตุรทิศ 
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เครื่องหมายสิ่งอันตรายโดดเดี่ยว 
       เคร่ืองหมายสิ่งอันตรายโดดเดี่ยว ใชติดตั้งอยูบนหรือบริเวณใกลสิ่งที่เปนอันตรายน้ัน 
ซึ่งสามารถเดินเรือผานโดยรอบบริเวณน้ันได เพราะวาสิ่งที่เปนอันตรายอยูบริเวณที่ติดตั้งทุนเทาน้ัน ซึ่ง
นักเดินเรือควรศึกษารายละเอียดจากแผนท่ีและบรรณสารการเดินเรือ โดยเคร่ืองหมายสิ่งอันตรายโดด
เด่ียว ตัวทุนจะทาสีดําคาดสีแดง ๑ แถบหรือมากกวาตามแนวนอน  มีเครื่องหมายยอดเปนรูปทรงกลม
ทาสีดํา ๒ ลูก ใชไฟวับหมูสีขาว ๒ วับ จึงทําใหแตกตางจากจังหวะไฟของทุนจตุรทิศ 

เครื่องหมายแสดงท่ีปลอดภัย 
      เครื่องหมายแสดงท่ีปลอดภัย สามารถเดินเรือผานโดยรอบบริเวณน้ันได และบริเวณที่
เครื่องหมายแสดงที่ปลอดภัยตั้งอยูก็ไมมีสิ่งที่เปนอันตราย  เชน เสนทางเดินเรือ  กลางรองนํ้า หรือ 
ปากรองนํ้า   เครื่องหมายแสดงที่ปลอดภัยมีความแตกตางกับเครื่องหมายสิ่งอันตรายโดดเดี่ยว  โดย
ตัวทุนจะมีรูปรางแบบ ทรงกลม เสา หรือขอน ทาสีแดงสลับขาวในแนวตั้ง เครื่องหมายยอดเปนลูกกลม
ทาสีแดง ๑ ลูก  ใชไฟชวงเทาหรือไฟวับยาว ๑ วับ หรือรหัส Morse “A” ( • — )  

เครื่องหมายพิเศษ 
        ทุนเครื่องหมายพิเศษใชแสดงพื้นที่พิเศษหรือสิ่งที่เกิดขึ้นตามธรรมชาติ ที่อางอิงไวใน
แผนท่ีหรือในบรรณสารการเดินเรือ  ซึ่งจะไมนําไปติดตั้งบริเวณรองนํ้าหรือสิ่งกีดขวางที่ MBS ใหคํา
จํากัดความไว  โดยเคร่ืองหมายพิเศษทาสีเหลือง อาจจะติดตั้งเคร่ืองหมายกากบาทท่ียอดทุนและใชไฟ
สีเหลือง เพื่อหลีกเลี่ยงความสับสนระหวางไฟสีเหลืองและไฟสีขาวในบริเวณที่ทัศนะวิสัยไมดี ไฟสี
เหลืองของเคร่ืองหมายพิเศษจะตองมีจังหวะไฟที่แตกตางจากจังหวะไฟสีขาว รูปรางทุนตองไมทําให
เกิดความสับสนกับทุนที่ใชเพื่อการนําเรือ เชน การนําทุนเคร่ืองหมายพิเศษไปติดตั้งบริเวณดานซาย
ของรองนํ้า อาจจะตองใชรูปรางแบบทรงกระบอก ไมใชรูปทรงกรวย เคร่ืองหมายพิเศษอาจเขียนอักษร
หรือหมายเลขบนตัวทุนได รวมท้ังภาพที่เหมาะสมตามสัญลักษณของ IHO 

เครื่องหมายแสดงสิ่งอันตรายใหม      
          “สิ่งอันตรายใหม” คือสิ่งอันตรายที่คนพบใหม อาจจะเกิดขึ้นเองตามธรรมชาติ หรือ สิ่ง
ที่มนุษยสรางขึ้น  ซึ่งยังไมปรากฏในบรรณสารการเดินเรือและสิ่งพิมพ และจนกวาขอมูลน้ีจะถูก
เผยแพร ควรท่ีจะแสดงใหเห็นโดย  

 ใชเครื่องหมายแสดงสิ่งอันตรายใหมที่เหมาะสม เชน เครื่องหมายทางขาง  เคร่ืองหมายจตุรทิศ 
และเครื่องหมายสิ่งอันตรายโดดเดี่ยว หรือสิ่งที่ใชแทนเครื่องหมายเหลานี้ 

 ใชทุนเรืออับปางฉุกเฉิน (EWMB) 

ถาหนวยงานที่มีหนาที่รับผิดชอบพิจารณาวามีความเสี่ยงสูงตอการเดินเรือ ควรวางเคร่ืองหมายใด ๆ 
อยางนอย ๑ อยาง ในบริเวณดังกลาว 
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 ทุนเรืออับปางฉุกเฉิน   ตัวทุนทาสีฟาสลับเหลืองตามแนวตั้งในจํานวนที่เทากัน 
เครื่องหมายยอดเปนเคร่ืองหมายบวกทาสีเหลือง  ใชไฟสีฟาสลับกับสีเหลือง  

 เครื่องหมายแสดงสิ่งอันตรายใหม อาจรวมไปถึงการใช Racon รหัส Morse “D” ( – •• )  
หรือเครื่องสงสัญญาณวิทยุระบบ AIS  

      เครื่องหมายแสดงสิ่งอันตรายใหม อาจจะถูกยกเลิก เมื่อหนวยงานที่รับผิดชอบ  ได
ยืนยันแลววาสิ่งอันตรายใหมน้ัน ไดรับการเผยแพรหรือแกไขเรียบรอยแลว  

เครื่องหมายทางเรืออื่น ๆ 
      เครื่องหมายทางเรืออ่ืน ๆ รวมไปถึง ประภาคาร กระโจมไฟ ไฟเสี้ยว แนวนํา 
เครื่องหมายทางเรือแบบลอยน้ํา และเครื่องหมายชวยเดินเรืออื่น ๆ เคร่ืองหมายเหลาน้ีมีความมุงหมาย
เพื่อใชเปนขอมูลชวยในการเดินเรือสําหรับชาวเรือ  ไมไดใชเพื่อแสดงรองนํ้าหรือสิ่งกีดขวางการเดินเรือ   
 

 ประภาคาร กระโจมไฟ และเครื่องชวยการเดินเรืออื่น ๆ ที่มีระยะเห็นใกลและถูกใชเพื่อการ
เดินเรือ อาจจะใชสีที่แตกตางกันและหรือจังหวะสัญญาณที่กําหนดไว ซึ่งกระโจมไฟอาจจะไม
ตองติดต้ังสัญญาณไฟก็ได      
 

 ไฟเสี้ยว จะใชสีของไฟที่แตกตางกันและหรือจังหวะสัญญาณที่กําหนดไว แสดงความแตกตาง
ของสีและจังหวะไฟ สีของไฟจะบอกขอมูลของทิศทางใหกับชาวเรือ 

 

 แนวนํา ใชชวยในการนําเรือไปตามเสนทางที่ถูกตองแมนยํา โดยการใชแนวไฟหรือแนว
เครื่องหมายในการนําทาง   ในบางกรณีอาจจะใชไฟเพียงดวงเดียว   

 

 เครื่องหมายทางเรือลอยนํ้าขนาดใหญ รวมไปถึง เรือไฟ เรือทุนไฟ และทุนขนาดใหญ เพื่อใช
เปนที่หมายในการเดินเรือเขาสูฝง 

 

 เครื่องหมายชวยการเดินเรือ ใชชวยในการเดินเรือหรือแจงขอมูล รวมท้ังเคร่ืองชวยเดินเรือท่ี
ไมใชเคร่ืองหมายทางขางที่ใชอยูในรองนํ้า หรือไมไดระบุดานซายหรือดานขวาของเสนทาง  ซึ่ง
ลวนแตใหขอมูลเพื่อความปลอดภัยในการเดินเรือ  

 

 เครื่องหมายทาเรือหรือที่จอดเรือ เชน เขื่อนกันคลื่น  ไฟปลายทา  ไฟสัญญาณจราจร  แนว
สะพาน  และแนวทอสงนํ้า  
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SOLAS บทท่ี ๕ 
กฎขอ ๑๓ แกไขลาสดุ ป ๒๐๐๔ 

การตดิตั้งและการปฏบิตัิงานดานเครื่องหมายทางเรอื 

 ๑. แตละรัฐตองยอมรับและใหความสําคัญในการเตรียมการหรือรวมมือกับรัฐอื ่น  
ในงานดานเครื่องหมายทางเรือตามปริมาณของการจราจรทางนํ้าและระดับความเสี่ยงในการเดินเรือ 

 ๒. เพื่อใหเครื่องหมายทางเรือเปนรูปแบบเดียวกัน แตละรัฐควรปฏิบัติตามขอกําหนด
ของนานาชาติเมื่อมีการติดต้ังเครื่องหมายทางเรือ  

 ๓. รัฐตองยอมรับที่จะจัดการขอมูลเครื่องหมายทางเรือใหเปนไปตามขอกําหนดการ
เปลี่ยนแปลงตําบลที่เครื่องหมายทางเรือชนิดติดตั้งประจําที่ซึ่งมีผลตอการปฏิบัติการของเรือ  ควร
หลีกเลี่ยงเทาที่จะทําได    และถามีผลกระทบตอการเดินเรือหลังจากเวลาลวงเลยมาแลว ควรมีการ
ออกประกาศแจงเตือนตามความเหมาะสม  

กฎ 
๑. โดยทั�วไป 
  ๑.๑  ขอบเขต  

         ระบบทุนเครื่องหมายทางเรือ (MBS) และเครื่องหมายทางเรืออื่น ๆ กําหนดกฎขึ้นมาใชกับ
เครื่องหมายทางเรือท้ังแบบติดต้ังประจําที่, แบบเคลื่อนที่ได และเครื่องหมายทางเรืออิเล็กทรอนิกส 
เพื่อแสดงถึง 
           ๑.๑.๑  ขอบเขตรองนํ้าที่สามารถเดินเรือได 
          ๑.๑.๒  สิ่งอันตรายตามธรรมชาติ และสิ่งกีดขวางการเดินเรืออื่นๆเชนซากเรืออับปาง 
           ๑.๑.๓  ปากรองน้ํา , เข็มเดินทาง  และพื้นที่อื่น ๆ หรือลักษณะสําคัญสาํหรับชาวเรือ 
           ๑.๑.๔ สิ่งอันตรายใหม 

   ๑.๒  ประเภทของเครื่องหมายทางเรือ 
           เครื่องหมายทางเรือเปนสิ่งที่ใชแสดงสัญลักษณใหกับชาวเรือ เพื่อแนะนําใหสามารถเดินเรือได
อยางปลอดภัย ระบบ MBS  และเครื่องหมายทางเรืออื่นๆ กําหนดประเภทของเครื่องหมายทางเรือไว 
เปน ๖ ประเภท ซึ่งสามารถใชรวมกันได ดังน้ี 

        ๑.๒.๑ เครื่องหมายทางขาง ใชแสดงขอบเขตรองนํ้าเพื่อการเดินเรือ  ตัวทุนแสดงถึง
ขอบเขตดานซายและดานขวาของชองทางเดินเรือท่ีควรนําเรือไป  เมื่อรองนํ้าแยกตัวเปนหลายชองทาง  
เครื่องหมายทางขางอาจถูกประยุกตใชเพื่อแสดงชองทางหลัก  ทุนเครื่องหมายทางขางมีความแตกตาง
กันตามระบบทุนของภูมิภาค A และ  B ตาม Conventional direction of Buoyage ซึ่งอธิบายไวใน 
MBS Section 2 และ 8 
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        ๑.๒.๒ เครื่องหมายจตุรทิศ ใชการแบงทิศตามระบบเข็มทิศของชาวเรือ เพื่อแสดงถึงบริเวณ
ที่สามารถเดินเรือผานได 

        ๑.๒.๓ เครื่องหมายสิ่งอันตรายโดดเดี่ยว ใชแสดงขอบเขตของสิ่งอันตรายโดดเดี่ยว  ซึ่ง
สามารถเดินเรือผานไดโดยรอบสิ่งอันตรายนั้น 

          ๑.๒.๔ เครื่องหมายแสดงที่ปลอดภัย ใชแสดงวาเปนบริเวณที่ปลอดภัย สามารถเดินเรือได 
โดยรอบบริเวณน้ัน ตัวอยางเชน ใชเปนเครื่องหมายแสดงจุดกึ่งกลางรองนํ้า 

          ๑.๒.๕  เครื่องหมายพิเศษ ใชแสดงพื้นที่หรือลักษณะอื่นตามที่อางถึงในบรรณสารการเดินเรือ 
ไมไดแสดงถึงขอบเขตของรองนํ้าหรือสิ่งกีดขวางการเดินเรือแตประการใด 

         ๑.๒.๖ เครื่องหมายทางเรืออื่นๆ ใชสําหรับแสดงขอมูลเพื่อชวยสนับสนุนการเดินเรือ 

  ๑.๓  วิธีการสังเกตคุณลักษณะของเครื่องหมายทางเรือ 
    คุณลักษณะสําคัญของเครื่องหมายทางเรือขึ้นอยูกับองคประกอบขอใดขอหน่ึงหรือหลายขอดังน้ี 

          ๑.๓.๑ ในเวลากลางคืนแสดงดวย สีและจังหวะของไฟ และ/หรือการสองแสงของไฟ 

          ๑.๓.๒ ในเวลากลางวันแสดงดวย สี รูปราง เครื่องหมายยอด และ/หรือไฟ (รวมถึงสีและ
จังหวะไฟ) 
         ๑.๓.๓ แสดงโดยสัญลักษณอิเล็กทรอนิกส เชน การติดตั้งสวนประกอบทางอิเล็กทรอนิกสเพิ่ม
ที่เครื่องหมายทางเรือ 
        ๑.๓.๔ แสดงโดยสัญญาณอิเล็กทรอนิกส 
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๒. เครื่องหมายทางขาง                 

   ๒.๑  คําจํากัดความของ “Conventional direction of Buoyage” ตองถูกระบุลงในแผนท่ี และ
บรรณสารการเดินเรือ 
         ๒.๑.๑ ทิศทางโดยท่ัวไปเกิดจากการที่ชาวเรือนําเรือเดินทางเขาหาทาเรือ, แมนํ้า, ปากอาว 
หรือรองนํ้าจากทะเล หรือ 
         ๒.๑.๒  ทิศทางอาจจะถูกกําหนดโดยหนวยงานที่รับผิดชอบ เพื่อใหเหมาะสมกับสภาพภูมิ
ประเทศ  โดยหลักสําคัญ ควรเปนระบบตามเข็มนาฬิกา  
 ๒.๒  ระบบทุนตามภูมิภาค 
        ๒.๒.๑ ระทุนตามภูมิภาคน้ี แยกความแตกตางออกเปนภูมิภาค A และ ภูมิภาค B ตาม
ลักษณะภูมิศาสตร ซึ่งแสดงบนแผนท่ีโลกในหนากลางของคูมือเลมน้ี 
   ๒.๓  กฎทั่วไปสําหรับเครื่องหมายทางขาง 
          ๒.๓.๑  สี 
                      สีของเครื่องหมายทางขาง  ตองสอดคลองกับ The IALA MBS ตามที่ไดระบุไวในขอ 
๒.๔ และ ๒.๕ 
         ๒.๓.๒  รูปราง 
                     รูปรางเครื่องหมายทางขางควรเปนทรงกระบอกหรือกรวย อยางไรก็ตาม ถารูปราง
ดังกลาวทําใหพิสจูนทราบไดยาก ควรติดตั้งเครื่องหมายยอดตามความเหมาะสม                 
         ๒.๓.๓  การเขียนตัวเลข หรือตัวอักษร  
                      ถาเครื่องหมายทางขางมีการเขียนหมายเลขหรือตัวอักษร จะตองปฏิบัติตาม
“Conventional direction of Buoyage” โดยนับตัวเลขจากทะเลเขาหาฝง  โดยเฉพาะอยางยิ่งใน
รองนํ้าจํากัด การกําหนดหมายเลข ควรใชเลขคูบนเครื่องหมายทางขางสีแดงและใชเลขค่ีบน
เครื่องหมายทางขางสีเขียว    
        ๒.๓.๔  ระบบไฟจังหวะเดียวกัน (Synchronisation)   
                      ถาเปนไปไดระบบไฟจังหวะเดียวกัน (กระพริบพรอมกัน) หรือระบบไฟตอเน่ือง 
(กระพริบตอเน่ืองกัน) หรือ การรวมทั้ง ๒ ระบบเขาดวยกัน ควรถูกนํามาใช  
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๒.๔  คําอธิบายของเครื่องหมายทางขาง ที่ถูกใชในภูมิภาค A 

 

                             ๒.๔.๑ เครื่องหมายทางดานกราบซาย   ๒.๔.๒ เครื่องหมายทางดานกราบขวา  
สี แดง เขียว 
รูปรางทุน ทรงกระบอก (กระปอง),  เสา หรือขอน กรวย,   เสาหรือขอน 
เครื่องหมายยอด (ถามี) ทรงกระบอก(กระปอง) สีแดง ๑ อัน กรวยสีเขียว ๑ อัน 
ไฟ (ถาติดต้ัง) 
สี แดง เขียว 
จังหวะ ใด ๆ  นอกเหนือจากน้ัน อธิบายไวในขอ 

๒.๔.๓ 
ใด ๆ นอกเหนือจากน้ัน อธิบาย
ไวในขอ ๒.๔.๓ 

 

  ๒.๔.๓ ในจุดที่รองนํ้าแบงแยกเปน ๒ เสนทาง เมื่อเดินเรือเขาไปตามทิศทางของระบบทุนปกติ 

เสนทางเดินเรือหลักอาจถูกกําหนดโดยเครื่องหมายทางขางท่ีประยุกตใชงานดังน้ี 

                          ๒.๔.๓.๑ ทางเดินเรือหลักดานกราบขวา ๒.๔.๓.๒ ทางเดินเรือหลักดานกราบซาย 

สี สีแดงคาดเขียวในแนวนอน ๑ แถบ สีเขียวคาดแดงในแนวนอน ๑ แถบ 

รูปรางทุน ทรงกระบอก (กระปอง), เสา หรือขอน  กรวย, เสาหรือ ขอน 

เครื่องหมายยอด (ถามี) ทรงกระบอก(กระปอง) สีแดง ๑ อัน กรวยสีเขียว ๑ อัน 

ไฟ (ถาติดต้ัง) 

สี แดง เขียว 

จังหวะ ไฟวับเปนหมูผสม (2+1) ไฟวับเปนหมูผสม (2+1) 
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๒.๕  คําอธิบายของเครื่องหมายทางขางที่ถูกใชในภูมิภาค B 

 

  

 ๒.๕.๓ ในจุดที่รองนํ้าแบงแยกเปน ๒ เสนทาง เมื่อเดินเรือเขาไปตามทิศทางของระบบทุนปกติ 

เสนทางเดินเรือหลักอาจถูกกําหนดโดยเครื่องหมายทางขางท่ีประยุกตใชงานดังน้ี 

 

                         ๒.๕.๓.๑ ทางเดินเรือหลักดานกราบขวา ๒.๕.๓.๒ ทางเดินเรือหลักดานกราบซาย 
สี สีเขียวคาดแดงในแนวนอน ๑ แถบ สีแดงคาดเขียวในแนวนอน ๑ แถบ 
รูปรางทุน ทรงกระบอก (กระปอง) เสา หรือขอน  กรวย, เสาหรือ ขอน 
เครื่องหมายยอด (ถามี) ทรงกระบอก (กระปอง) สีเขียว๑อัน  กรวยสีแดง ๑ อัน 
ไฟ (ถาติดต้ัง) 
สี เขียว แดง 
จังหวะ ไฟวับเปนหมูผสม (2+1) ไฟวับเปนหมูผสม (2+1) 

                             ๒.๕.๑ เครื่องหมายทางดานกราบซาย   ๒.๕.๒ เครื่องหมายทางดานกราบขวา 
สี เขียว แดง 
รูปรางทุน ทรงกระบอก (กระปอง), เสา หรือขอน  กรวย, เสาหรือ ขอน 
เครื่องหมายยอด (ถามี) ทรงกระบอกสีเขียว ๑ อัน  กรวยสีแดง ๑ อัน 
ไฟ (ถาติดต้ัง) 
สี เขียว แดง 
จังหวะ ใด ๆ ใด ๆ 
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แผนที่แบงขอบเขตพื้นที่ภูมิศาสตร ระหวางทุน พื้นที ่A และทุนพื้นที่ B 
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๓. เครื่องหมายจตรุทศิ  

 ๓.๑  คําจํากัดความของเสี้ยวจตุรทิศและเครื่องหมาย  

 เสี้ยวทั้ง ๔ (เหนือ, ตะวันออก, ใต และตะวันตก) ถูกแบงขอบเขตพื้นที่ตามทิศจริง ดังน้ี  

ตะวันตกเฉียงเหนือ – ตะวันออกเฉียงเหนือ , ตะวันออกเฉียงเหนือ – ตะวันออกเฉียงใต , ตะวันออก

เฉียงใต – ตะวันตกเฉียงใต และ ตะวันตกเฉียงใต – ตะวันตกเฉียงเหนือ ของจุดที่กําหนด 

         ๓.๑.๑  เครื่องหมายจตุรทิศถูกตั้งช่ือตามเสี้ยวทิศที่ติดตั้งเครื่องหมายนั้น 

         ๓.๑.๒ ช่ือของเครื่องหมายจตุรทิศ ใชแสดงใหเห็นวา ควรเดินเรือผานตามทิศทางของช่ือ

เครื่องหมายจตุรทิศนั้น 

         ๓.๑.๓  เครื่องหมายจตุรทิศในภูมิภาค A และ B มีหลักการใชเหมือนกัน 

  ๓.๒  การใชงานเครื่องหมายจตุรทิศ  เครื่องหมายจตุรทิศอาจถูกใชดังตัวอยางตอไปนี้ 

        ๓.๒.๑  ใชแสดงพื้นท่ีนํ้าลึกที่สุดตามตามทิศทางของช่ือเครื่องหมายจตุรทิศน้ัน 

        ๓.๒.๒  ใชแสดงดานที่ปลอดภัยในการเดินเรือผานสิ่งอันตรายน้ัน 

     ๓.๒.๓ ใชแสดงลักษณะของรองนํ้า เชน สวนโคง  จุดตัด  ทางแยก  หรือปลายสันดอน          

 ๓.๒.๔  หนวยงานผูรับผิดชอบในการวางทุนควรพิจารณาอยางถี่ถวน กอนติดต้ังทุนจตุรทิศ

จํานวนมากในเสนทางเดินเรือหรือพื้นที่ท่ีนําไปสูความสับสนได จากการใหลักษณะไฟสีขาวที่คลายกัน           

 ๓.๓  คําอธิบายเกี่ยวกับเครื่องหมายจตุรทิศ 

 

                     ๓.๓.๑ เคร่ืองหมายจตุรทิศดานเหนือ               ๓.๓.๒ เครื่องหมายจตุรทิศดาน
ตะวันออก 
เครื่องหมายยอด กรวยสีดํา ๒ อันซอนกัน ปลาย

แหลมชี้ข้ึน  
กรวยสีดํา ๒ อันซอนกัน ฐานชนกัน 

สี สีดําเหนือสีเหลือง  สีดําคาดดวยสีเหลือง ๑ แถบ ในแนวนอน 
รูปรางทุน  เสา หรือขอน  เสาหรือ ขอน 
ไฟ (ถาติดต้ัง) 
สี ขาว ขาว 
จังหวะ ไฟวับเร็วมากหรือไฟวับเร็ว  

 
 ไฟวับเร็วมากเปนหมู ๓ วับ ทุก ๕ วินาที 
หรือไฟวับเร็วเปนหมู ๓ วับ ทุก ๑๐ 
วินาที 
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                       ๓.๓.๓ เครื่องหมายจตุรทิศดานใต          ๓.๓.๔ เครื่องหมายจตุรทิศดานตะวันตก 
เครื่องหมายยอด กรวยสีดํา ๒ อันซอนกัน   ปลาย

แหลมช้ีลง 
 กรวยสีดํา ๒ อันซอนกัน ปลายแหลมชน
กัน 

สี สีเหลืองเหนือสีดํา สีเหลืองคาดดวยสีดํา ๑ แถบ ในแนวนอน 
รูปรางทุน  เสา หรือขอน  เสาหรือ ขอน 
ไฟ 
สี ขาว ขาว 
จังหวะ ไฟวับเร็วมากเปนหมู ๖ วับ + ไฟ

วับยาว ทุก ๆ ๑๐ วินาที หรือ  
ไฟวับเร็วมากเปนหมู ๖ วับ + ไฟ
วับยาว ทุก ๆ ๑๕ วินาที 

 ไฟวับเร็วมากเปนหมู ๙ วับ ทุก ๆ ๑๐
วินาทีหรือไฟวับเร็วเปนหมู ๙ วับ ทุก ๆ 
๑๕ วินาที 

 

หมายเหตุ  เครื่องหมายยอดรูปกรวย ๒ อันซอนกัน เปนคุณลักษณะที่สําคัญของเครื่องหมายจตุรทิศใน

เวลากลางวัน   จึงควรใหมีขนาดเหมาะสมและใหญเทาที่จะทําได เพื่อแยกใหเห็นเดนชัดระหวางกรวย

ทั้งสอง 
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  ๔. เครื่องหมายสิ่งอันตรายโดดเดี่ยว  

 

 

 

 

 

 

      ๔.๑  คําจํากัดความของเครื่องหมายสิ่งอันตรายโดดเด่ียว  

เครื่องหมายสิ่งอันตรายโดดเดี่ยว เปนเคร่ืองที่ติดตั้งอยูบนหรือบริเวณใกลสิ่งที่เปนอันตราย ซึ่งสามารถ

เดินเรือผานโดยรอบบริเวณนั้นได 

        ๔.๒  คําอธิบายเกี่ยวกับเครื่องหมายสิ่งอันตรายโดดเดี่ยว  

 

คําอธิบาย 

 สี สีดําคาดดวยสีแดง ๑ แถบหรือมากกวา ตามแนวนอน 

 รูปรางทุน 
ไมจํากัด แตตองไมขัดแยงกับเครื่องหมายทางขาง ควรใช
เปนแบบเสาหรือขอน 

 เครื่องหมายยอด ลูกกลมสีดําซอนกัน ๒ ลูก 

 ไฟ (ถาติดต้ัง) 

 สี ขาว 

 จังหวะ ไฟวับเปนหมู ๒ วับ 
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 ๕. เครื่องหมายแสดงทีป่ลอดภัย 

 

     ๕.๑ คําจํากัดความของเครื่องหมายแสดงที่ปลอดภัย    

เครื่องหมายแสดงท่ีปลอดภัย ถูกใชเพื่อแสดงใหทราบวาบริเวณนั้น สามารถเดินเรือผานได

โดยรอบ รวมท้ังแสดงแนวกลางรองน้ําและจุดกึ่งกลางรองนํ้า เชน ใชเพื่อแสดงปากทางเขาทาเรือ

หรือปากอาวหรือปากรองนํ้า   จังหวะไฟของเครื่องหมายแสดงที่ปลอดภัยอาจจะถูกใชเปน

ตัวกําหนดวา เปนจุดที่ดีที่สุดสําหรับการนําเรือลอดใตสะพาน   

      ๕.๒ คําอธิบายเกี่ยวกับเครื่องหมายแสดงท่ีปลอดภัย 

                                                                คําอธิบาย 
สี สีแดงสลับขาวในแนวต้ัง 

รูปรางทุน ทรงกลม แตถาเปนรูปเสาหรือขอนมีเครื่องหมายยอดเปนลูกกลม  

เครื่องหมายยอด (ถามี) ลูกกลมสีแดง ๑ ลูก 

ไฟ (ถาติดต้ัง) 

สี ขาว 

จังหวะ ใชไฟชวงเทาหรือไฟวับยาว ๑ วับ ทุก ๑๐ วินาที  
หรือรหัส Morse “A” ( • — )   
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 ๖.  เครื่องหมายพิเศษ 

 

      ๖.๑  คําจํากัดความของเครื่องหมายพิเศษ 

 เครื่องหมายพิเศษใชแสดงพื้นที่พิเศษหรือสิ่งที่เกิดขึ้นตามธรรมชาติ ที่อางอิงไวในแผนที่
หรือในบรรณสารการเดินเรือ  ซึ่งจะไมนําไปติดตั้งบริเวณรองนํ้าหรือสิ่งกีดขวางที่ MBS ใหคําจํากัดความไว   

       ตัวอยางการใชทุนเครื่องหมายพิเศษ 

                 ๖.๑.๑  ใชเปนเครื่องหมายแสดงพื้นที่สํารวจขอมูลสมุทรศาสตร 

                ๖.๑.๒  ใชเปนเครื่องหมายแบงแยกชองทางจราจร   เพื่อไมใหเกิดความสับสน 

                ๖.๑.๓  ใชเปนเครื่องหมายแสดงพื้นที่ท้ิงมูลดิน 

               ๖.๑.๔ ใชเปนเครื่องหมายแสดงพื้นที่การฝกทางทหาร 

               ๖.๑.๕  ใชเปนเครื่องหมายแสดงแนวสายเคเบิลใตนํ้า 

               ๖.๑.๖  ใชเปนเครื่องหมายแสดงพื้นที่สันทนาการทางนํ้า 

               ๖.๑.๗  ใชเปนเครื่องหมายแสดงพื้นที่ทอดสมอ 

                 ๖.๑.๘  ใชเปนเครื่องหมายแสดงที่ต้ังสิ่งกอสรางในทะเล เชน พื้นที่ติดตั้งแทนสํารวจ

แหลงพลังงาน 

                 ๖.๑.๙  ใชเปนเครื่องหมายแสดงพื้นที่เพาะพันธุสัตวนํ้า 
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     ๖.๒ คําอธิบายเกี่ยวกับเครือ่งหมายพเิศษ 

คําอธิบาย 

สี เหลือง 

รูปรางทุน ไมจํากัด แตตองไมขัดแยงกับเครื่องหมายทางขาง 

เครื่องหมายยอด (ถามี) กากบาทสีเหลือง ๑ อัน 

ไฟ (ถาติดต้ัง) 

สี เหลือง 

จังหวะ 

ใด ๆ  แตตองไมเหมือนเคร่ืองหมายจตุรทิศ, 
เครื่องหมายสิ่งอันตรายโดดเดี่ยว และเครื่องหมาย 
แสดงที่ปลอดภัย 

 

สัญลักษณ 
การใชสัญลักษณ เปนไปตามที่หนวยงานผูรับผิดชอบ
กําหนด 
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  ๗.  เครื่องหมายสิ่งอันตรายใหม 

 

 ๗.๑  คําจํากัดความของสิ่งอันตรายใหม 

    สิ่งอันตรายใหม ถูกใชเพื่ออธิบายสิ่งอันตรายที่คนพบใหม ซึ่งยังไมปรากฏในบรรณสารการ

เดินเรือ สิ่งอันตรายใหมน้ี หมายรวมถึงสิ่งกีดขวางที่เกิดขึ้นเองตามธรรมชาติ เชน สันทราย กองหิน 

หรือสิ่งที่มนุษยสรางขึ้น เชน ซากเรืออับปาง 

 ๗.๒  การตดิตั้งเครือ่งหมายสิ่งอนัตรายใหม  

             ๗.๒.๑ เครื่องหมายสิ่งอันตรายใหม ควรถูกติดตั้งตามความเหมาะสม  โดยการใช

เครื่องหมายทางขาง  เครื่องหมายจตุรทิศ  เครื่องหมายสิ่งอันตรายโดดเดี่ยว หรือโดยการใชทุนเรือ

อับปางฉุกเฉิน  ถาหนวยงานที่มีหนาที่รับผิดชอบพิจารณาวาสิ่งอันตรายใหมมีความเสี่ยงสูงตอการ

เดินเรือ  ควรวางเครื่องหมายใด ๆ อยางนอย ๑ อยาง ในบริเวณดังกลาว 

            ๗.๒.๒  ถาใชเครื่องหมายทางขางไปติดต้ังเพื่อแสดงสิ่งอันตรายใหม ควรใชจังหวะไฟแบบ

เร็วมากหรือแบบเร็ว   

           ๗.๒.๓ เครื่องหมายใด ๆ ที่ใชติดตั้งแทนเครื่องหมายแสดงสิ่งอันตรายใหม  จะตองสอดคลอง

กับเครื่องหมายน้ัน 

           ๗.๒.๔   อาจติดตั้งเครื่องสะทอนสัญญาณเรดาร รหัส Morse “D” ( – •• ) เพิ่มเติม 

             ๗.๒.๕  อาจติดตั้งอุปกรณอิเล็กทรอนิกสอื่น ๆ เพิ่มเติม เชน ระบบ AIS 

             ๗.๒.๖  อาจใชเครื่องหมายทางเรือจําลองแสดงบริเวณที่พบสิ่งอันตรายน้ัน  

           ๗.๒.๗ เครื่องหมายแสดงสิ่งอันตรายใหม อาจจะถูกยกเลิก เมื่อหนวยงานที่รับผิดชอบ 

ไดยืนยันแลววาสิ่งอันตรายใหมน้ัน ไดรับการเผยแพรหรือแกไขเรียบรอยแลว  



- ๒๑ - 

  ๗.๓  คําอธิบายเกี่ยวกับเครื่องหมายสิ่งอันตรายใหม 

คําอธิบาย 

 สี 
สีฟาสลับเหลืองในแนวดิ่งจํานวนเทา ๆ กัน (อยางนอย ๔ แถบ 
และอยางมากไมเกิน ๘ แถบ) 

 รูปรางทุน เสาหรือขอน 

 เครื่องหมายยอด (ถามี) เครื่องหมายบวก สีเหลือง 

 ไฟ 

 สี เหลืองสลับสฟีา 

 จังหวะ สีฟา ๑ วินาที + คาบมืด ๐.๕ วินาที + สีเหลือง ๑ วินาที 
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๘.  เครื่องหมายอืน่ๆ 

    ๘.๑  แนวนํา/แนวเล็ง 

 

      ๘.๑.๑  คําจํากัดความของแนวนํา/แนวเล็ง  

แนวนํา/แนวเล็ง คือกลุมของเครื่องหมายหรือไฟตั้งแต ๒ สิ่งหรือมากกวา ที่อยูในแนวเดียวกัน ซึ่งนัก

เดินเรือใชเปนแนวนําในการนําเรือไปตามทิศทางน้ัน 

            ๘.๑.๒  คําอธิบายเกี่ยวกับแนวนํา/แนวเล็ง 

                  โครงสรางของแนวนําสามารถใชสีหรือรูปรางใด ๆ ที่มองเห็นไดเดนชัด และตองไม

สับสนกับโครงสรางที่อยูติดกันหรือใกลเคียงกัน  

 

คําอธิบาย 

 สี 
ไมจํากัด หนวยงานที่รับผิดชอบสามารถกําหนดได โดยใหมีความ
เดนชัดจากสีของสภาพแวดลอม 

 รูปราง ไมจํากัด  ควรเปนรูปทรงสี่เหลี่ยมหรือสามเหลี่ยม 

ไฟ (ถาติดต้ัง) 

 สี 
ไมจํากัด หนวยงานที่รับผิดชอบ ควรกําหนดสีใหมีความเดนชัดจากสี
ของสภาพแวดลอม 

 จังหวะ 
ไมจํากัด แตลักษณะไฟนิ่งควรใชอยางประหยัด โดยการใชระบบไฟ
กระพริบจังหวะเดียวกันมาเปนตัวชวย 
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 ๘.๒  Sector Lights 

 

 

 

 

 

   ๘.๒.๑  คําจํากัดความของไฟเสี้ยว  

ไฟเสี้ยวเปนเครื่องหมายทางเรือแบบติดตั้งประจําที่  ซึ่งแสดงดวยไฟที่มีความแตกตางของสีและหรือ

จังหวะกระพริบของไฟ ตามที่กําหนดไว  สีของแสงไฟใชเปนขอมูลบอกทิศทางใหกับชาวเรือ 

     ๘.๒.๒  คําอธิบายเกี่ยวกับไฟเสี้ยว โดยอาจจะถูกนําไปใชดังน้ี 

 เพื่อแจงทิศทางในเสนทางเดินเรือ 

 เพื่อแสดงจุดเลี้ยว, จุดเช่ือมตอระหวางรองนํ้า, บริเวณที่อันตราย หรือสิ่งอื่นที่สําคัญ

ตอการเดินเรือ 

 แจงบริเวณพื้นที่อันตรายที่ควรหลีกเลี่ยง 

 ในบางคร้ังใชไฟดวงเดียวในการบอกทิศทาง 

 

คําอธิบาย 

 สี ตามที่กําหนด 

 รูปราง ไมระบุ    แสงไฟเทานั้น 

ไฟ 

 สี 
ถาใชเปนเครื่องหมายในรองนํ้าจํากัด ตองปฏิบัติตามขอกําหนดดาน
ภูมิภาคในหัวขอที่ ๒ ของ IALA โดยอาจใชไฟเปนเสนแบงเขตแดน 

 จังหวะ ตามความเหมาะสม 
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  ๘.๓  ประภาคาร 

 

       ๘.๓.๑  คําจํากัดความของประภาคาร  

 ประภาคารเปนหอคอยหรือสิ่งกอสรางที่มีความคงทน  ถูกสรางไวในพื้นที่ที่มี
ความสําคัญตอการเดินเรือ เพื่อใชติดตั้งสัญญาณไฟและใชเปนที่หมายสําคัญในเวลากลางวัน ในเวลา
กลางคืนระยะเห็นของแสงไฟสามารถเห็นไดในระยะไกลหรือปานกลาง         

  ๘.๓.๒  คําอธิบายเกี่ยวกับประภาคาร  

ประภาคารควรมีพื้นที่สําหรับติดตั้งอุปกรณเครื่องหมายทางเรือ อื่น ๆ เชน DGNSS, Racon หรือ AIS 

ที่ใชชวยในการนําเรือ   และประภาคารยังสามารถใชเปนที่หมายกลางวัน เพื่อพิสูจนทราบในเวลา

กลางวัน  โดยอาจจะใชไฟเสี้ยวติดตั้งบนประภาคารดวยก็ได  

 

คําอธิบาย 

 
สี/รูปราง 

 

โครงสรางประภาคารสามารถใชสี, รูปราง หรือวัสดุใด ๆ ท่ีทํา
ใหเห็นเดนชัดในเวลากลาง 

 ไฟ 

 สี ขาว , แดง หรือ เขียว 

 จังหวะ 
ไฟวับ, ไฟชวงเทา, หรือไฟวาบ จังหวะใด ๆ ตามความ
เหมาะสม เพื่อใหสามารถพิสจูนทราบไดงาย 
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  ๘.๔  กระโจมไฟ 

 

 

 

 

 

   ๘.๔.๑  คําจํากัดความของกระโจมไฟ 

 กระโจมไฟเปนเครื่องหมายทางเรือท่ีมนุษยสรางขึ้น  โดยสามารถจําแนกกระโจมไฟแต

ละกระโจมไฟไดจาก รูปราง   สี   รูปแบบ  เครื่องหมายยอดกระโจม   ลักษณะของไฟ หรือลักษณะ

โดยรวมของสิ่งเหลานี้ 

       ๘.๔.๒  คําอธิบายเกี่ยวกับกระโจมไฟ  

 สามารถติดต้ังสัญญาณไฟ ในกรณีที่เปนกระโจมไฟ 

 หากไมติดต้ังไฟ จะเปนกระโจมสําหรับใชเปนที่หมายในเวลากลางวันเทานั้น 

 สามารถใชเปนหลักนํา หรือเปนที่หมายเรดาร 

 อาจติดตั้งเครื่องหมายยอดกระโจมไฟได 

 

 

                                                    คําอธิบาย 

สี ไมจํากัด 

รูปราง ตามความเหมาะสม รวมทั้งเครื่องหมายจตุรทิศ   

เครื่องหมายยอดกระโจม (ถามี) ตามความเหมาะสม 

ไฟ (ถาติดต้ัง) 

สี ขาว , แดง หรือ เขียว 

จังหวะไฟ ตามความเหมาะสม 
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 ๘.๕  เครื่องหมายทางเรือลอยน้ําขนาดใหญ 

 

 

        ๘.๕.๑  คําจํากัดความของเครื่องหมายทางเรือลอยนํ้าขนาดใหญ  

   เครื่องหมายทางเรือลอยนํ้าขนาดใหญ  รวมทั้ ง  เรือไฟ เรือทุนไฟ และทุน
เครื่องหมายทางเรือขนาดใหญ  

        ๘.๕.๒  คําอธิบายเกี่ยวกับเครื่องหมายทางเรือลอยนํ้าขนาดใหญ  
 เครื่องหมายทางเรือลอยนํ้าขนาดใหญ ปกติจะวางไวบริเวณที่เปนจุดวิกฤติ  เพื่อ
กําหนดเสนทางเขาสูฝ งในบริเวณที่มีการจราจรทางนํ้าคับค่ัง และอาจจะมีพื้นที่สําหรับติดตั้ง
เครื่องหมายทางเรืออื่น ๆ เชน Racon หรือ AIS เพื่อชวยในการนําเรือ     

 

คําอธิบาย 

 สี ตามความเหมาะสม  (อาจใชสีแดงเขม) 

 รูปราง เรือ หรือ ทุนใหญ ท่ีมีหอคอยไฟ 

 ไฟ (เมื่อติดตั้ง) รวมทั้งสถานีไฟนอกฝง 

 สี ตามความเหมาะสม 

 จังหวะ ตามความเหมาะสม 
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 ๘.๖  เครื่องหมายชวยการเดนิเรอื 

 

      ๘.๖.๑  คําจํากัดความของเครื่องหมายชวยการเดินเรือ  

 เครื่องหมายชวยการเดินเรือ  เปนเครื่องชวยการเดินเรือขนาดเล็กที่ไมไดบรรยายไวต้ังแตตน  

        ๘.๖.๒  คําอธิบายเกี่ยวกับเครื่องหมายชวยการเดินเรือ  
เครื่องหมายชวยการเดินเรือเหลาน้ี โดยปกติใชนอกเหนือขอจํากัดเกี่ยวกับรองนํ้าและไมไดใชเพื่อระบุ
ทางดานซายหรือขวาของเสนทาง หรือบอกสิ่งกีดขวางที่ตองหลีกเลี่ยง แตหมายถึงเครื่องหมายท่ีถูกใช
เพื่อบอกขอมูลเพื่อความปลอดภัย เครื่องหมายเหลาน้ีจะตองไมสรางความสับสนกับเครื่องหมายทาง
เรืออื่น ๆ และควรถูกเผยแพรในแผนท่ีเดินเรือและบรรณสารการเดินเรือ ซึ่งไมควรใชเครื่องหมาย
เหลานี้ ถาหากมีเคร่ืองหมายทางเรือท่ีเหมาะสมตามระบบ MBS ใชอยู 

  ๘.๗  เครื่องหมายทาเรือหรือที่จอดเรือ  

 ชาวเรือควรระมัดระวังการใชเครื่องหมายทางเรือในทองถ่ินที่อยูในพื้นที่น้ัน ซึ่งอาจควบคุมโดย

ระเบียบหรือกฎหมายของทองถ่ิน  กอนที่จะเดินทางเขาพื้นท่ีน้ันเปนครั้งแรก ชาวเรือควรศึกษาการ

จัดการเครื่องหมายทางเรือในทองถิ่นน้ันเสียกอน   

      เครื่องหมายทางเรือในทองถิ่น อาจจะรวมหรือไมไดถูกหามใหติดตั้งบน 

 เข่ือนกันคลื่น ทาเรือและสะพานปลา 

 สะพานและสัญญาณจราจร 

 พื้นที่พักผอน 

  และแมนํ้าอื่น ๆ   รองนํ้า   ลําคลอง  ประตูกั้นนํ้าและทอระบายนํ้า ที่ถูกสรางขึ้นโดยหนวยงาน

ที่รับผิดชอบ 
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๙. คําแนะนําและแนวทางการปฏบิตัิของสมาคมประภาคารระหวางประเทศ 

     คําแนะนําและแนวทางการปฏิบัติของสมาคมประภาคารระหวางประเทศ   ใหขอมูลในการ

วางแผน  การปฏิบัติการ การบริหารการจัดการ และวิธีการติดตั้งเครื่องหมายทางเรือ ตามที่ขอกําหนด

ของ MBS   และสามารถคนหาขอมูลผานทางเว็บไซต www.iala-aism.org. 

 

 

Maritime Buoyage System 

Region A 
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Maritime Buoyage System 

Region B 

   


